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(DE LN IN IIET SERAJOEDAL]

F~ Bah  Het tijdperk der concessién fo! 1S91.

Bsss e heer, G, Wasenpore te Batavia, die/Ack
den 13den September 1881 tot de Indische Regecring
dde, met het verzoek om de voorwaarden te mogen

, kennen, waarop ij concessie zou kunnen erlangen voor

den aanleg van eene spoorwegverbinding tusschen Ban-

djarnegara en Banjoemas, aansluitende aan den ontworpen
staatsspoorweg van Tillatjap naar - Djokjakarta, met de
voorkeur fot het leggen van één of meer zijtakken naar

Bobotsari en Adjibarang en tot het verlengen van de

weg in de richting van Wonosobo. Bij Gouvernements

Besluit van 1 April 1882 No. 17 werd hem medegedeeld,

dat hij op zijn verzoek kon terugkomen, wanneer tot

den aanleg van dien staatsspoorweg zou zijn besloten,
fevens werd hem kennis gegeven van de voorwaarden,
waaronder_eventueel de concessie zou kunnen worden
verleend. Onder die voorwaarden kwam o0.a. voor, dat de
spoorwijdte 1.067 M. zou moeten zijn en dat de conces-
sionaris zich zou moeten verbinden om den spoorweg
naar Wonosobo door te trekken en vandaar over Parakan
en Temanggoeng naar Medono of eenig ander geschikt

punt van een eventueel door den Staat aan te leggen s

van Poerworedjo over Magelang naar Willem 1. 1)

) Zie Koloniaal Versiag over 1852 biz. 139 en 140,

In November 1883 vroeg de heer VRIESENDC
king/{an_deze prigtiteit. Zulks geschiedde bij Gouver
nements Besluit vai 5 Maart 1884 No. 14, terwijl aan d
heeren/R. A~ Fekout, R. H. EyssoNius D WAL en
Jug. 0. |/A. RepEAER'WAN DRIEL bl hetzelfde bes
(71 bijlage Ly prioriteit yerleend werd voor een spoori
{gopende van Tiilatjap over Adiredo, Djemblem, Ban
mas, Poerworedjo, Bandj

sobo met een zijtak naar Soekaredja, zich daar splitsen
naar Poerwokerto en Poerbolinggo met verplichting om
indiende—Regeering-7ilks nader noodig mocht ach
ok een._SpoOTweg._aan- te leggen van Wonosoh !
Shgoeran.en Loana_naar Poerworedjo (30 November 1883

adugevrangd)-)
Bij het Gowverngments Besluit van 4 Juni 1885 No. 4
werd,

ar aaneiding van hun request,
4 Februari 18
daf\besluit gehechte voorwaarden, conces:
aanleg en de exploitatie van een spoorweg in aan-
sluiting van een der stations van
Djokjakarta—Tjilatjap en van daar
van [de’ Sétajoerivier over Porwokerfo naar Bandjarnegara
(residentic Banjocmas) (zie bijlage V)
werd op 1 Mei 1886 voorloopig aanvaard

Wie zou denken, dat na deze voorloopige aanvaarding
de stoomfluit spoedig langs de Serajoerivier zou klinken,
vergist zich

De moeilijkheid van concessionarissen om aan geld te
komen, de steeds wisselende inzichten bij het Opper
stuur in Holland nopens staats- of particulieren aanleg,
de kwestie der renteg
der aan te leggen verbindingen enz.

2org

aan dezelide heeren op
verleend voor

Staatsspoorweg

apende door de kloof

Deze concessie

ntie, en die betreffende den aard
al deze omstandig-

Bijlage E.E. bl
melding

) Zie Kolaniaal Verslag over 188 end 0
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Ten opeichte van de verbinding langs de Noord heb ik
(de

in ,Eenige bladzijden Indische 1
lijn langs Java's Noordkust)” deze verschillende remmende
oerig besproken. Op biz. 21 e.v. van dat boekje

ge bijzonderheden nopens de Serajoedallijn

n dat verband gememoreerd moesten worden,

doch die thans nadere bespreking vereischen.
Bij request van 28 Juli 1885 wendden de te Nijmegen
woonachtige heeren EYSSONIUS DE WAAL en REPELAER
VAN DRIEL zich tot Z.E. dcn Minister van Kolonién met
het verzoek, of de Regeering hun bij wijze van renteloos
wvoorschot gedurende het voor den bouw van de lijn
vereischte tijdvak van 5 jaren, eene rentegarantie zou willen
verleenen van 4 %, ’s jaars over het volle aanlegkapitaal of

van de Indische Regeering:, Het kwam ine
Excellentie voor ,dat dit verzoek in emstige overweging
moest worden genomen”. Wel ontveinsde. de Minister
zich de bezwaren niet, verbonden aan bet verleenen'yan
voorschotten, doch achtte hij Zulks als

garantie van het volle bouwhpnul(f v
eene uitgaaf zou hebben van rond £ 600.000,

de f 376,000 kon blijven.

Het verleenen van cen renteloos voorschot
wenschelijk geoordeeld, omdat zulks ook niet ¢
handelslichamen toegekend werd, fii i d

aan de N.1.S. M. verleend was geworden, w
gedurende den tijd van terugbetaling voordeelen
werden, zou den Staat langer dan noodig was,
tieel contact met de_maatschappij houden.

0p.de. concessie ontworpen, welke als hul,,
opgenomen
Ten,slotte Aerd opgemerkt, dat op het Lan
bij aanleg van de Tiin cene besparing zou kunnen worden
verkregen van £ 32000 ’s jaars of van meer dan 5,
van het' tijdelijk voor te: schieten kapitaal.
Bif dese berckeniig werd er van uitgegaan dat de
tot

aan te leggen lijnen voedingslijoen. van_let Staaihel
waren en zij bovendien eene besparing zouder geven bij het
vervoer van landsproducten. ,Kan het tot stand komen van
~z00danige lijnen worden bevorderd door het verstrekken
,van voorschotten als in het adres-bedoeld; s gedus,
wrende een korten tijd en tot een betrekkelfk klein bedragi.
odan ware het misschien eene Voordeelige fimantieele)
.operatie die voorschotten te verleenen, daargelaten hed
.algemeene nut, dat daardoor zou worden”gesticht én
dat later ook weer aan de schatkist zou fengoédy
. komen"”

Wenschelijk werd het daarom geacht in |nmauumau-/ 1

ticele consequenties te doen nagaan, terwijl nog werd.
aangeteekend, dat volgens 's ministers oordeel niet gedu=
rende den geheelen bouwtijd 4, over het totale kapitaal
(3, millioen gulden) zou behooren te worden gegarans
deerd, doch dat slechts bijgepast zou moefen wordén wat
er aan de inkomsten zou ontbreken om 4%, van het
gestorte gedeelte van het kapitaal gedurende de termijn
van aanleg (5 jaar) uit te betalen.

De Hoofdingenieur der S, de heer J. K. Kemeees,
diende bij afwezen van zijn Chef, den Inspecteur-Generaal
H.G. DERX, den 25en Nov. 1885 ter zake cen uitvoerig
advies in (No. 5611).

Reeds aanstonds wees de steller van het rapport er
op, dat art. 49 van het Wetboek van Koophandel zich
verzet tegen het uitkeeren van dividend aan aandeelhouders.
tijdens den aanleg, zoodat het wenschelijk was dat of de
Staat of een handelslichaam gedurende den aanlegtiid de
rente uitkeerde. *)

2y Nedertandsche Handel Maatschappi decd zulks el
den aanleg van den Batavia Qosterspoareg, de Dl Maise
gedurende dien van den Delispoorw
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tramweg * S
stand_zou komen. *)
Bijmissive van den Inspecteur-Generaal van 5 J;
1886 No. 61 deelde deze hoofdambtenaar mede, dat
liin voordeel, zeker geen nadeel, aan het S.S. net zou
brenigen, doch-dat-het juiste bedrag niet onder cijfers w.g‘;
Weer-te-geen ¥
Bij-Indischen-brief_yan 17 Januari 1886 Lett. C. Nonh
(Gouvernements. Besluit van gelijken datum No. 1/c) gaf
de Gouverneur-Generaal O. VAN REES van zijn gevoelen
blifk: et den Inspecteur-Generaal DERX en den Directeur
ter BOW. was de Landvoogd van oordeel, dat de rente-
garantle qua finantieele operatie niet verwerpelijk zou zijn,
echter werd zz. de opmerking gemaaki, dat de vraag
der concessicaanvragers een zeer vérreikende m;..g
had, in zooverre dat andere dergelijke aanvragen, welke
wellicht op komst waren, bezwaarlijk geweigerd 2ou-
den Kunnen worden, hoewel de Indische fi
inwilliging waarschijnlijk niet zouden toelaten. De
van Indie, eveneens gehoord achtte alleen dan de garan-
tie geoorloofd wanneer de verdere aanleg der Staats-
niet langer uit d
behoelde te worden. Waar dit laatste wel het geval
bleet het bezwaar fegen rentegarantie in volle kmm
bestaan.
Immers mét den Raad van Indie, oemeldg i
VAN Rees het irrationeel bij de bestaand
te leenen om het mogelijk te maken, du
benoodigde kapitalen zouden kunnen leenen.




‘waarborgkapi
of men er zonder die garantie ook

d den Minister medegedeeld, dat den Inspec-
opgedragen was, een door den Raad van
hte urgentiestaat van railverbindingen op

en daarbij aan te geven welke Staatshulp tot
g bepaald noodig z0u wezen.

‘Serajoedal kwam hierin niet ter sprake aan-
UDER 3ich ol de bespreking ey foold=

B eec . Ecion bij request
23 Februari 1886 verzocht om den termijn voor de
itieve aanvaarding van de concessie te verlengen

t 1 Mei 1887. Bij boshm van 6 Maart 1886 No, 20

d deze vraag ingewil
verzoek van de nmen [Evssonus DE-Wai e

rissen, gedateerd 30/ April 1886, om na ont-
van 's Ministers besluit, waarin afwijzend op het
om garantie *) beschikt werd, de spoorwegcon-
om te zetten in eene voor tramwege
wrden van de op 19 Sepfember 1885 verleende
oncessie naar Poerbolinggo—werd den 3de Mei 1886,
door den Minister SPRENGER VAN Eyk-naar ladié door-
gezonden ), vergezeld van eene warme-aatibeveling om
stoomtramwegen aan fe leggen, overal daar waar spoor-
wegen niet voldoende rendabel geoordeeld werde;
sive van 3 Mei 1886 Lett. A* No. 53797).
“ Even te voren was bij de Indische Regeering een
van den in Indié gevestigden heer EEKHOUT bin-
(e nmﬁ &wﬂgﬂn;mi namens
‘medecon werd om op den
concedeerden spoorweg, het ucunda!r spoorwegregle-
ment (Staatsblad 1886 No. 67) toepasselijk te verklaren.
verzoek, dat niet bepaald in overeenstemming was

ock, vo lad
steerde voorwaarden, in gunstige

o ginl te nemen.

Naar aanleiding hiervan kwamen de concessionarissen
bij request, gedagteekend 2 April 1887, op hun verzoek
terug n.l. om de concessie te veranderen in eene vergunning
voor den aanleg en de exploitatie van een stoomtramiveg
langs hetzelfde tracé. Aangezien het verzoek echter niet
voldeed aan de voorwaarden in het genoemde Staatsblad
1885 No. 114 gesteld, werd het bij Gouvernements Be-
sluit van 28 April 1887 No. 3/c van de hand gewezen.

Bij het besluit van denzelfden datum No. 4'c werd op
het verzoek van concess
termijn van aanvaarding van de spoorwegconces
verlengd tot 1 Januari 1888.

wendden de

e nader

in Holland

zlcn bij request van 24 Maart 1887 tot den Minister van

Serdjoedal door het verleenen van een subsidie voor een
zeKer dantal jaren of van renteloos voorschot op den
grondsldg van-het voor den Staat voordeelig verschil van
1 43.000.—s jaars, zijnde dit de kosten, welke bespaard
ouden kufinen wordén bij den op- en afvoer van Gou-
vernementsprodicen.

Ih den gefeidendgn-brief van 9 April 1887 Lett. A’
No. 30677 scheef de -Minister
Generaal-oi.: ,Mij dunkt, een algemeene re
worden aangenomen indien dit mogelijk is. Die mogelijk-
Wheid bestaat m. i. indien als algemeene regel wordt
aangenomen, dat bij het verleenen van ecene
ot aanlegvan_spoor--et tramwegen op Java door den
#Staat alssubsidie wordttoezegd, hetgeen deze gedurende
fa¢ker-aantatjaren gedordeeld wordt op zijne uitgaven
i zullen besparei, tengevolge van dien aanleg, dan zal
wnaar ik vertrouw, e verbetering der comm emid-
\Uelen bevorderd-worden, zonder dat de schatkist ten
slotte. bezwaard wordt”. 7)
The Inspecteur-Generaal der S.S. adviseerde dd. 3 Juni
1887 bij zijne missive Lett, BB. fot afwijzing der tram-
wegaanvraag. Speciaal ten opzichte van de Serajoedal-
lijn_conformeerde de Directeur der Burgerlijke Openbare
Werken zich et ditadyies (22 Juni 1887 No. 5573), omdat
aar! zijne meening-een' secundaire. Spoorweg en geen
tramweg hier op zijn plaats zou zijn. Bij Indischen brief
van 5 September 1887 Lett 177/1 gaf de Land-
voogd het Opperbestuur in overweging het verzoek der

n den Gouverneur-

1 dient te

concessie

t, der twee andere stelde de
Reggﬁn. in een moeilifk parket. De adviseurs

verzoek terug (12 Juli 1886).
werd nu bij Gouverne-
1886 No. 3/c beschikt;

en, dat de Regeering

e eamnss

af te wijzen ( Besluit
van 5 September 1887 No. 1/c).
ster van Kolonién door de ongunstige
ig gestemd was, stak zijne Excellentie niet
onder stoelen en banken.

Ten opzichte der Serajoedallijn toch schreef de heer
SPRENGER VAN Evk in de dépéche van 15 Maart 1888
Lett. A® No. 70/460a in antwoord op den bovengenoemden
Indischen brief o.m.: %)

) zie nverig:ns het hoofdstuk ,Rentegarantie” in . Eenige blad-
spoorwegpolitiek 1'(de lijn langs Java 'S Noordkust)”

p) Ookqe clteerdin: Eenige bladeden, Indische Spoorwegpolitiek
(de Tijn langs Java's Noordkust)”
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.De adviezen van de door Uwe Excellenti
,,pltegdn: autoriteiten geven den indruk alsof nen g
Jheeft een groote menigte bezwaren tegen mijn denkbeeld
wie verzamelen, inplaats van te zoeken naar middelen om
wde bedenkingen, die er inderdaad tegen mochten zijn aan
wte voeren zooveel mogelijk uit den weg fe ruimen.

wVooral heeft de heer DErx zich bijzondere moeite
Lgegeven om  bezwaren op te zoeken en die zoo breed
swmogelijk uit te meten.

wlk zal niet punt voor punt zijn langgerekt betoog volgen,
womdat hij daarin van een geheel ander gezichtspunt
uitgaat dan ik,

.Volgens mijn gevoelen is het wenschelijk dat als de
wPreanger spoorweg tot Tiilatjap zal zijn doorgetrokken,
wde Staat wat den spoorwegaanleg op Java betreft, zijne
wtaak als afgedaan kan beschouwen, de aanleg van verdere
»stoomverbindingen geheel aan particulieren kan worden
Lovergelaten

Daar echter door particuliere

z00als de ondervinding

svan de laatste jaren ruimschoots geleerd heeft, weinig
»0f geen spoor- of tramwegen gebouwd worden en daar
otoch het algemeen belang door den aanlegdaarvanzeer |

a20u bevorderd worden, is het de vraag of — e 200 ja —

whoe de Staat geldelijken steun moet verleenen'om den

~particulieren spoorwegbouw te bevorderen
De Minister deelde voorts als/zijne_zienswijze miedé,

dat de wijze waarop zoodanige steun zou Kunaen vecleend

worden, het dubbel voordeel had:

Te. dat het onkostbaar zou zijn voor de schatiist; 2e. dat

het de regeering van de moeilijkheid zou ontslaan om telkens
te overwegen of eene aangevraagde lijn al dan niet noodig
was, of zij de voorkeur verdiendé-boven. anderem; of 2ij
als spoorweg dan wel als stoomizamweg Zou moetén
worden aangelegd, en of zij veel of weinig_subsidie
20u moeten hebben om levensvatbaar te zijn: Hetaange-
geven middel zou dus vol jijne Excellentie aan den
particulieren ondernemingsgeest de meest mogelijke vfij-

heid laten.

Wel is waar had de eene spoorweg of stoomtrafaliin
meer subdidie noodig dan de andere en hield de belang-
rijkheid van de gouvernementstransporten langs zeker
tracé geen verband met de kosten van aanleg van een
spoor- of stoomiramweg. langs hetzelfde | fracé, doch
volgens den heer SPRENGER VANEVK waren die Vragen
in zeker opzicht geheel vreemd aan de vraag of de ver-
wezenlijking van het door hem aangegeven denkbeeld
aanbeveling verdiende. Ten aanzien van de beantwoor-
ding van deze laatste vraag kwam het er alleen op aan
te weten of et te verwachten was dai, als ingevolge
het denkbeeld een subsidie gedurende minstens 5 jaren —
n gedurende een langeren termijn — in uitzicht
steld, eenige stoomverbindingen op Java tot stand
zouden komen. Luidde het antwoord daarop bevestigend -
wat volgens den heer SPRENGER VAN EYK zonder twilfel
moest geschieden — dan was het denkbeeld zeer stellig aan
te bevelen.

Natuurljk waren er ook bezwaren, bijvoorbeeld dat
dieen langs die tracés spoor- of tramwegen zouden tot stand
. komen waar cen eenigszins belangrijk Gouvernements-
*tzansport bestond, maar in elk geval zou men die verbin-

iu s

dat de particuliere mnummlnmn zudlg gd
steun der

waarop hooge prijs was te mnm, dan zou nog nader
zijn te overwegen wat er gedaan zou moeten worden om
ook die spoorwegverbindingen te krijgen; ook daar, waar
het port weinig of

had, zou dus die overweging kunnen te pas komi

De verwezenlijking van dit denkbeeld zou niet un.n.mn.
gelijk de Minister dit ook op blz. 20 zijner Memorie van
Antwoord op het Voorloopig Verslag der Tweede Kamer
der Staten-Generaal betreffende de Indische Begrooting
voor 1888 meedeelde, dat aan concessionarissen van
bijzondere  belangrijke spoorwegen-verbindingen andere
voordeelen zouden kunnen worden toegekend als daarvoor
afdoende redenen aanwezig waren.

Het toekennen van die andere voordeelen zou dan echter
cene uitzondering moeten zijn, waarvoor de motieven in
ek speciaal geval ter toetse zouden zijn te brengen,
in tegenstelling met de toepassing van het boven-
bedoclde algemeene. beginsel van subsidicering, voor
welker toepassing. geen enkele bijzondere omst
heid noodig s,

De/door den Mipister bedoelde subsidieering kwam di
eigenlijk daarop neer, dat aan de onderneming were
foegezegd, dat zij gedurende een zeker aantal jaren voor
het_vervoer van-gouvernementspassagiers en -goederen
hetzelide zou ontvangen wat de staat thans gemiddeld be~
taalde. Hoe hooger dus hef spobrweg-tarief gesteld werd,
hoekieiier de subsidie o worden en omgekeerd hoe lager
het_farief_gesteld-werd hoe grooter subsidie. Men kon,
aldis de. Minister, in_antwoord op eene bedenking van
dén Inspecteur-Generaal der S.S., alzoo veilig de vaststel-
ling van de tarieven aan de concessionarissen overlaten,
mits'bij het geven van de concessie vast stond tegen welk
tarich, e gouvernementsreizigers en -goederen vervoerd
Zouidei worden.

De brief eindigde aldu

JEindelijk is het mij volkomen onbegrijpelijk hoe een
sbezwaar ontleend wordt aan de omstandigheid, dat het
sisubsidie jaarlijks op de begrooting moet worden uitge-
wtrokken. Wanneer eenmaal het subsidie is toegestaan,
oS er niet aan te twilfelen of het wordt ook voor het
,vervolg toegestaan. Hetzelfde geval doet zich ook voor
bij het subsidie voor de paketvaart en niemand heefter
immers ooit aan gedacht dat dat subsidie op losse
schroeven stond. En wanneer de geheele Indische begroo-
Jing mocht worden verworpen, dan geeft de laatste
alinea van artikel 8 der Indische Comptabiliteits-Wet de
zekerheid, dat de u.nmanng van het subsidie daardoor
et zal worden bemoei
Ik vertrouw, dat Uwe Excellemle na kennis genomen
ote hebben van het bovenstaande, met mij zal instemmen,
,dat de geopperde bezwaren zeer gemakkelijk zijn te
,overwinnen voor zoover zij al van eenig gewicht zijn
wen ik reken er dan ook op thans bepaalde voorstellen
wvan Uwe Excellentie te nnlungan betreffende de uitvoe-
Lring van mijn denkbeeld”.




erzoek van de heeren Eyssonius DE WAL cs.
werweging waard geacht. In dit verband werd
‘het noodeakelijk geacht, dat wanneer men betrekkelijk den
het standpunt, dat sedert 1878 inge-
nomen werd, verlaten wilde, voora uitgemaakt zou moeten
worden, hoe men voortaan den bouw van fjzeren wegen
20u willen bevorderen
aanleg als secundairen Had de Regeering de bedoeling spoedig meer spoor=
—gedurende  wegen te doen aanleggen, dan zou het zeker meer de
n' over een kapitaal van voorkeur verdienen naar een vast plan te werk te gaan
en zou men zich vooraf rekenschap dienen te geven van
aan een gewdnen orweg. ') de geldelijke gevolgen, welke daaruit zouden voortvloeien,
m Directeur der Bm’glrl.lh Openbare Werken lichtte terwijl de Staat daarbij tevens zou dienen te bepalen in
zijne zienswijze nopens de aanvraag nader toe in zijnen  welke volgorde de lijnen tot stand moesten komen. Eerst
brief van 21 Augustus 1888 No. 9359. Hieronder volge  daarna zou uitgemaakt kunnen worden of de Serajoedallijn

et voornaamste uit zijne beschouwingen. het eerst voor staatshulp in aanmerking moest komen dan
Berekend werd dat de totale uitgaven voor den lande  wel een andere. Wel was hiertegen aan tc voeren, dat ot nog
Munﬂe 5 lﬂl ' 309000.— zouden zijn, dat jaa: toealleen voor de Serajoedalliin hulp gevraagd was, doch

eene besparing van f 38400.— zou worden v!rlaegeu. volgens den Directeur leed het geen twijfel of de aan-
zoodat et voorschot over 805 jaar verdeeld zou moeter.  vragen om rentewaarborg zouden voor de andere aan-
hangige concessies niet witblijven, wanneer eenmaal
,d-v‘n b i békend zou zijn>geworden, dat de Regeering dien weg

en waren, zou hetdus cenvou- | opging.
zijn het subsidie voor het gehecl op f 309000, De. Diregfeur dér/ BOW. meende zich daarom van
stellen en dus aan de Maatschappi ¢en jaariijksch den bepaald adyies omtrent het verzoek van de aanvra-
idie van 7= 290 _ ¢ 61800/ gedurende’s jacen, | £€rS/ van 22 Mei 1888 te\mocten onthouden en volston
imef alleen” in nadere bijzonderheden te treden over de
beginseten, .welke naar zijn gevoelen, bij het verleenen van
rentewairborg aan spoonvege

te kennen. Doch waar men dus fen slotte het subsidie
naar cen bepaalde behoefte aan hulp regelde, werd-lict

op den voorgrond zouden

. 2 zOCKEN WSschen,  Soegierd moeten worden. Daarbij werd van de volgende
hetC grondslagen uitgegaan

veryoer, doch slechts teibepalen| }\':lkﬂ hulp fioodig was le. de rentewaarborg wogde niet renteloos verleend, doch

en deze dan te verleenen. = Tegen- vergoeding van een gelijke rente op de voor-

4 Deze beschouwingen versterkten,den-Directeur dan ook Fesclioten_sominen als de Staat waarborgt. De Staat

in zijne bereids bij missive van 22 Juni 1887 No: 3573
uitgedrukte meening, dat de door den Minister Sr i)
AN EYK voorgestane grondslag voor het verlcenen
lp aan  spoorwegondememingen geene nnnbevtlmg

fiéme “daarbi]-geen- ander geldelijk belang in de
onderifeminigen-dan voor zooveel de terugbetaling der
Voorschotfen-ex der renten daarvan betreft

2l 'de, waarborg worde niet voor den geheelen duur der
verdinde. L e spouicn sheandesan
QGRS i) die ten opzichte van het goudatny’ deellouders it het overschot der exploitatic de

IEAtEVSEVORE in gunstige omstandigheden verkeerde, moest vastgestelde rente hebben kunnen genieten;
Immers de besparing reeds over8 jaar opgeofferd worden 3¢ ge terughetaling der voorgeschoten gelden en van de

B gecurspde het Hjdperic van aankeg daagop, vervallen. renten vangt aan.zogdra de aande
~ te verleenen. Dit fijdperk zo.reeds fanger zijn dan het- houders: 4%, dividend genieten. Is dit het geval, dan
ey B T ten St hat ovemsiiot ser exploltatie na
SRR e et et dat de begogde aftrek van de bedoelde 4 %, overblift 2.3 aan den Staat
B eenen s ing den Rl ki
B RECIovEe Soulkunien bevorderen. 4e. het zal de voorkeur verdienen om de sub 2 en 3
Wilde men den aanleg van spoorwegen door particu- bedoelde regelingen niet afhankelijk te stellen van
lieren werkelijk bevorderen, hetgeen door den Directeur het dividend dat de aandeelhouders verkrijgen, doch
der B.O.W. dringend noodig werd geacht, wanneer men nict van de bruto-opbrengst van de exploitatie. Aannemende
B R oAggaugEAr danzouhet noodig dat de winst van de exploifatie 50, van de bruto-
zijn cen meer afdoend middel te baat e nemen dan het opbrengsten bedraagt, dan zal 3°/, van het aanleg-
e e B et s, vanneer e spooril
~in rentewaarborg door den Staat; uit dit oogpunt werd het 6", van dat kapitaal en 4%/, wanneer hij 87, van
het aanlegkapitaal heet opgebracht;

A SAkin e so ""g"‘"gmﬁ"f‘ﬁ;&‘ﬁ";“jgg Se. de regeling van artikel 77 van de concessies S/V,
4415 Maart 1888  ontvangen, van de wijze, waarop de gewaarborgde sommen aan
0 het laatste de Maatschappij betaald worden verdient geene aan-

beveling. Het zal beter zijn het voor de betaling van
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3%, rente ontbrekende bedrag uit s Lands kas ek

jaar te verstrekken na afsluiting van de exploitatie-
rekening van het vorige jaar. Gedurende het tijdperk
van den aanleg kan het voorschot gegeven worden
naar eene opgave van de ondernemers omirent het
in het vorig jaar verstrekte bedrag.

Nadat de concessionnarissen bij request van 21 November

bij Gouvernements Besluit van 20 December 1887 No. 21
was_ingewilligd, kwamen zij den Sden October 1888
opnicuw met een dergelijk verzoek. Naar aaneiding hiervan
werd bij Gouvernements Besluit van 8 December 1888
de datum van definitieve aanvaarding op 1 Januari 1890
gesteld.
Bij hetz

lide request deelden de concessionarissen mede,

request van 2 Mei 1888 gevraagde gegaran-
deerde rente van 37, te klein gebleken was, doch dat
3%, %/, voldoende geacht werd, Hiervan zou 3', %, voor
rente en '/, ¥, voor amortisatie moeten dienen: Als com-
pensatie werd aangeboden in de concessi€voorwaarden
eene clausule op te nemen, waaruit het rechtvan koste-
loozen overgang der bezittingen aan den. Staat ma afloop
der concessie zou voortvloeien.

De Indische adviseurs voelden voor dit bif ministericele
dépéche van 10 October 1888 Lett. A*No. /1812 aange-
boden verzock niet veel. In geen geval wilde de Dirccteur
der Burgerlijke Openbare Werken JANSSEN VAN RAAY
verder gaan, dan eene garantie van 3', %,; toepassing
der grondslagen vermeld in het advies van 21 Augustus
1888 No. 9359 (zie boven) werd aanbevolen (missive van
14 Januari 1889 No. 1271).

Omtrent het verdere algemeen verloop der renfegarantie,
verwijs ik naar het daarover handetend hoofdstuk in

»Eenige bladzijden Indische Spoorwegpolitek 1 (de ijy
langs Java's Noordkust)” (blz. 27 e.v.)

Hier kan volstaan worden met te vermelden, dat tefige”
volge van de door de opvolgende Ministers KEUCHENIUS
en Mackay ) telkens in uitzicht gestelde algemeene
rentegarantie eene beslissing b de syriagERE Ses
joedallijn-conce leef en een herhaalde
verlenging van den .umvaammgmrmun daatdoor nood-
zakelijk werd. Achtereenvolgens werd bij request van 19
Juli 1889, 22 Augustus 1890 en 10 Juli 1891 om 1 jaar
uitstel van definitieve aanvaarding verzocht.

Bij de Gouvernements Besluiten van 3 October 1889
No. 14 en 20 October 1890 No. 1, werd de termijn van
aanvaarding respectievelijk gebracht op 1 Januari 1891
€n 1 Januari 1892

(Wordt vervolgd)
S. A. Rermsma,
Afteelingschef der S.S.

n voor in art. 2 van het
g van rentegarante Zie de
Indische Spoorwegpolitiek |
mu)", A 1831 arm e gieuw Pa'mm.
joni . BARON VAN DEDEM

e BT R

1. De Serajoedaln kam als de
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EXTRACT uit het Register der Besluiten van den
Generaal van Nederlandsch-Indié.

No. 14. o
i _BUITENZORG, den & Maart 1884,
Gelezer
1. de rekesten:

a. gedagteekend Batavia November 1883, van C. VRIESENDORP

houdende mededeeling, dat hij afzict van de hem bij het be-
sluit van 1 April 1882 No.17 verleende prioriteit van concessic
exploitatie van eene spoorwegverbin-

2
ez
oy
H

, 30 November 1883,
van R. A. EEKHOUT, ten deze )
als voor R.H. EYSSONIUS DE WAAL en JuR. 0. ). A. REPELAER
vax D, bowdsse Temek o i Nyt o RCH
verleenes

Iauyenﬂe van Tiilatjap over Adiredjo, Djemblem, Banjoemas,
Poerworedjo_en_ Bandjarnegara (residentie Banjoemas) naar
Leksono ea Worosabo (sestdctie Bageea) et sen siiak v
Banjoemas naar Soekaradja, zich daar splitsende naar Pocrwo-
Kerto en Pocrbolinggo (residentie Banjoemas), en zich daarbij
bercid verklarende de verplichting op zich te nemen om, indien
de Regeering zulks nader noodig mocht achten, een spoorwi
amn fe legge en Loano naar
Poctworedjo (rexidenlle Bagelen) in verbinding met den even-
tugel aan'te leggen: Staatsspoorweg Tiilatjap—Djokjakarta;

. de missi

a. van den |nwec1=ur—C’cnerlll Chef van den dienst der Staats-
Spaorwegen op Java, vz ber 1883 No. 5350;
5/ yan den Direcieur au Burmmu Openbare Werken van 27

Decémber- 1883 No.
o o e Leger van 23 Januari 1884,
Viide afdecting, No- 70
s goedgevanden en Versaal
Lk te tecke:

jjk: Aan_te teckenen, dat de bij het besluit van 1 April
1682 No. 11 aan C. VRESENpORP verleeade pelortit van consale
vour -den-aanleg ¢ ¢ exploitatie van eene spoorwegverbinding
iussclién Bandjarnegara-en Banjoemas vervallen is.

‘en-weede: Aan R. A. EEKHOUT te kennen te geven, dat zijn
vérzoek, ais dnvolledig e niet overeenkomstig de bestaande bepa-
Yhlen epgebauis, VT ltig el e i

de Regeering evenwel in het algemeen geen bezwaar heeft

om ‘aan hem en an R. H. EYSSONIUS DE WAAL en JuR. O, J. A.
REPELAER VAN DRIEL voorloopig de door hem verlangde concessie
fe_verlcenen, mits zij daarbij de verplichting op zich nemen om:

den spoorweg van Wonosobo tot Djemblem aan te leggen
aan den linkeroever van de Serajoe-rivier;
de bruggen over de Serajoe-rivier in de gedeelten Banjoemas-
Sockaradja en Adiredjo—Tiilatjap van mijnkokers te voorzien;
den spoorweg, nadat hij van Adiredjo in de richting naar
Tiilatjap de Serajoe-rivier is overgegaan, in ongeveer weste-
ke vihfng over de e S0 (4 datienc) mer e

bocht aan te leggen;

Gen Spoorweg over eeatlengte van 000 (drle duizend) meter
cen rece i te doen u..mn;m. op den Noordrand van de
afdeelingshoofdplaat
Sl xpwmg e Titatap, zoodas in e
richten, dat het vereenigd kan worden met de stations voor
eventucel aan te leggen spoorwegen van Tilatap zoowel naar
Buitenzorg als naar Djokj
astin e R m.mnmnng van het bovenstaande, op

»®

#

;r

a
b

ilizatl whadss e i n:nrmnmnle
in te dienen rekest niet binnen den tid van én jaar
dagteckening van dit besluit wordt |-.=u-nd. het recht van




van daar ongeveer oostelijk
Bandjarnegara.

BILAGE IV,

VOORWAARDEN van concessie voor den aanleg en
exploitatie van ecnen spoorweg in het Serajocdal
‘aansluitende aan den Staatsspoorweg Djocjo— ﬂllnllnll
1. VAN DEN AAN TE LEGGEN SPOORWEG.

Astikel 1. Richting.
De spoorweg loapt van een der stations van den Staatsponrwey.
Djocjo—Tiilatjap, nabij de overgang van dezen spoorveg over dc
Serajoerivier, door de kloof van de Serajoe naar Poerwokelo en
over Sokaradja en Poerworedjo, naar

Artikel 2. Voorkeir.
Aan de concessionarissen wordt gedarende_fien jaren nadcn
datum waarop de spoorweg over de gefieele lengte.in ¢xploitatic
is gebracht, de voorkeur gegeven voar den aanleg en dé exploitatic
werbindingen van Bobotsaric over Poerbolinggo naar
Sokaradja en van Sokaradja naar Banjocmas.
dien aanleg en exploitatie worden door
den Gouverneur-Generaal, de concessionarissen gehoord, afzor

jk vastgesteld. £

Mocht echter binnen den bovengestelden termija.door didcren
eene concessie voor eene stoomverbinding fusschen genoemde.
plaatsen

worden verlangd, cessiotrissen doar dert
Gouvernear-Generaal ling der_yoorw.
termijn worden gesteld, binnen welken 7 fich zuflen mocten

of zij van de hun toegekende voorkeur op de medege-
EE e e o sy

te geven, of -eumn q op e medegedeelde voorwaarden de
concessie te aanvaarden dan is de voorkeur voor de concessiona-

rissen nﬂlll!n.
SBERPUST
De richting e plaatsen in ..um 1 vermeld, wordt
door
vastgesteld.

Artikel 6 Onteigenng.
De onteigening van voor den spoorweg benoodigde gronden
behoeft glkchts e geschieden voor enkel spoor behalve op die
plaatsen waarvoor het oprichten van stations, halten of uitwijk-
plaatsen eene meerdere breedte noodig is.

De_concessionarissen zijn echter bevoegd, 200 i dit verlangen,
dadeljk den grond te onteigencn, welke voor den aanleg bij dubbel
spoor noodig is.

Artikel 7. Aanteg.

De spoorweg met de daarin noodige werken worden aangelegd
voor enkel spoor. De plaatsen waar stations, halten of uitwijk-
plaatsen zullen worden aangelegd, worden door den Gouverncur-
Generaal, de concessionarissen gehoord, vastgesteld.

B e et e i
Binn achitien maanden na den dag, wasrop de conessie
o o i s aaan
e e e R e
Gouverneur-Generaal de navolgende bescheiden in dricvoud
1€ eene algemeene richtingskaart van den spoorweg op de schaal
van minstens 1 20000 tevens aangevende de plaatsen, waar
de stations, haiten of uitwijkplaatsen zullen worden aangelegd
Yoor deze kaart Kan worden gebruik gemaakt van detailbladen
Van e kaarten van den topografischen dicnst:

2¢ “een lengteprafil op cene lengteschaal van 1
Hoogfeschaal van 1

3¢ cen normaalprofil van de aardenbaan bij ophooging cn b
ingravin

4¢“eene totkening 69 s der ware grootte van de inriching en
samestelling vin den boenbouw, met dwarsliggers, bllastbed,
‘anketten; nz. van dew. Yoorgaanden weg

56/ céne_teekening-Gp de-ware grootte van de foe te passe
Spoorstaatmet laschverbind bl
Alles wat daatoe behoort

Artikel 9. Grondkaarten
Binnen zes maanden nadat de ontwerpen, bedocld in het vorig

5000 en eene

fertAlgemeenenautte van alle gronden, die voor den bouw van
(dbh/ spoorwel-met 3l zjne aanhoorigheden voor het ontleencn
rondei;. het Maten-van ballast, het vervoer en het ter zijde
Stelién van aarde-of materialen, het verleggen van waterleidingen
&, wegen, in het algemeen voor het tot stand brengen van den
Spoorive_ benoodigd zijn
D, graskaarten moeten worden vervaardigd op de schaal van
1% 3000 in onbebouwd ferrein (woesten grond), van 1 : 1000 in
de kampongs en andere bewoonde plaatsen, en van 1 : 2000 overal
elders. Zij moeten door een roode fint tusschen roode lijnen en
met de noodige. aanduidingen in roode Gjfers de lengten en
breedten der te onteigenenoppervlakien aanwijzen.
Astikel 10, Indiening der verdere plannen en ontwerpen.
Na de goedkearing der in art. 9 bedoclde bescheiden, bieden de
eraal ter

den Gouverneur.

De .
de noodige plannen en bescheiden aan de goedkeuring van den

De resultaten der van Gouvernementswege gedane opmetingen

‘en opgemaakte plannen zullen de com-munmn, 200 2ij daartoe
 het verzoek doen, worden medegedee!

 Zij zijn bevoegd daarvan kopién te du:n nemen.

¥ Artikel 4. Spoorwijdte.

3 00rw van dan aan te leggen spoorweg zal bedragen

3 de koppen van de spoorstaven gemeten.

Artikel 5. Afmetingen van. de aardenbaan.
de aardent

uitgewerkte ontwerpen i
met de daarbij behoorende
werken, gebouwe

goedkeuring aan de volled
van alle voor den spoorweg
halten, uitwilkplaatsen enz. aan te I
verdere inrichtingen.

antwerpen van ijzerconstructin, toestellen of andere onder-
B i oo ae mivoerog der werten . i coodlg i,
ock it Europa motien worden .u-.gmem kunnen door de

R kit woriea coeruorpen.
Artikel 11, Wijziging van ter goedkeuring ontvangen of
goedgekeurde ontwerpen.

waterpas
eten, moet minstens

De Minis bevoeg:
om in de ter goedkeuring ontvangen plannen, profillen en ontwer-
pen na overleg met de_concessionarissen, de noodig geoordeelde
‘wijzigingen te doen brengen, zonder evenwel iets voor te schrijven,
wat in strid is met de voorwaarden dezer concessie.
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Amw 12 waummmmnw

zijn geho
mk!nln: van mijnkokers of .m« wmm bestemd tof yernicling
oote in hunne

S DisSresest v Oecog iy bty ‘noodig geacht.
van die mijokokers of andere werken worden
re ontwerpen aan de goedkeuring van den Gou-
R eoereal ooderwernca.

Artikel 13. Aankoop van gronden en schadeloosstellingen.

B scs e mnm of eigendommen, aan bijzondere per-
sonen of vereenigingen m-n.-nqmnuz, en de schadeloosstellingen
aan de

de voorwaarden voor het gebruik dezer aan-
leppaaien worden n oveie et de gsbrikrs doo conc
sionarissen en door dezenaan de gocdkeuring van den
Gouverncur-Generaal onderwe

itetes, eschical i Wi o de g v ComteMIRTAAGEA
op de wijze als bij algemeene verordening regelende de ontelgening
ten algemeene nutte bepaald.

De benoodigde Gouvernements gronden worden den conces-
ionarissen kosteloos in recht van opstal afgestaan, voor den tijd
van duur der conce

Artikel 14. Uitvoering der werken.

der werken geschiedt door de concessionarssen
e plannen door den Minister

De vedeag G Wil munl-mnmlnnnm
de ten koste van de eigenaren der
inegpiat,
Artikel 20. Zijtakken naar industriecle ondernemingen.

De_concessionarissen zijn gehouden zich fe verstaan met de
cigenaars van fabricken, landbous-, mijn- of andere industricele

bepalingen, cenen zitak willen maken, om humne ondermeming in
verbinding te brengen met den spoorw

breke van overcenstemming besii

te hebben’ gehoord.

t de Gouverneur-Gene-

de
den Gouverneur-Generaal goedgekeurd.
mag worden aangevangen alvirens dié goed-
Keuring is verkregen,

Met geen werk

Alle werken w

rden overeenkomstig de reelen der kunst ufge-
Vocnd < met ale 1org bebandéldlom §/EINE ik e M
te erlangen,

Artikel 15. Materiaten.

o den

De werken worden gemaakt met [de materialén-die
het en, de.

doet van bet werk wilioh 2 cioeh

of den ditnr-de werken i dé Wiz~
schaal ki

Artikel 16. Voarwerpen belangriik voor kuni enz:

Bijaldien bij de ontgravingen voor den danleg van den spoorweg
cenig_voorwerp wordt gevonden, belangrijk yoor knst, oudheid
en penningkunde of nat eschiedenis moet het, des nopds
tegen schadeloosstellin Staat worden afgestaan.

Artikel 17. Maatregelen bij onvoldoenae uitvoering:

riog mt et

ht over de

oering
(64 fe doca siabeh Gk werk datiel
A it
EIABTD faib i i e
tanig werk geheel
decue wode sfesbmAt of AHLs e Vil B
sionarissen laten doen, indien zij na de eerste aanzegging in
gebreke blijven de deswege ontvangen bevelen op fe volgen. De
Kosten van hetgeen van Regeeringswege is verricht, kunnen op de
rborgsom, voor zoover zij niet is teruggegeven, worden ver-
haald, of worden, 700 het bedrag daarvan niet voldoende mocht
aijn, door concessionarissen op eerste aanzegging terugbetaald

A

118, smrmgen in het verkeer en i den waterafvoer
ende den bouw.

De arissen :x;.. gehouden gedurende den bouw van
s ek e idia i W A w ring
het verkeer of in den geregelden afvoer van water te voorkomen.

De Gouverneur-Generaal kan het daartoe benoodigde werk ten

van
blijven aan deswege ontvangen bevelen fe voldoen.
Ten aanzien van de daarv. Regeeringswege gemaakic

0or van

ing het laatste lid van het voorgaande

| | Gouverneur-Generaal,

raal, na de
De zijtakken als hier bedoeld worden gemaakt ten koste van de

i
ondernemingen €n wel zoodanig dat daaruit geene belemmering
0 et verkeer op de-hoofdlijn, geen oorzaak van schade voor
et aiscricgl, noch_€stige, bijzondere kosten vor den cor
sionagis ontstaan.

e plannen e hulekk;_nx;kul particulicre zijtakken en de
voorwaarden van hetg€brulk zullen voor de uitvoering van het
werk moeten_yorden on Roedkeuring van den

De zitakken zullen @oor-de
houden. De concessionarissen hebben het recht op dit onderhoud
€ het gebruik van het materieel op de zijtakken, door hunne
beamben toczicht te doen houden.

DeGouvernenr-Geaezaal 2l ten allen tijde die i
48 i A Bhitiag 32, spoarweg kannen voorchrven,
el i aut-of. noodi: cordel

c onienan uitvoering dezer wigigingen g ten ase van

et zorg worden onder-

Ay

Ingeval het Vecvoer |op eenen zijtak wordt gestaaki, kan de
Gouverneur-Generaal na_decigenaren fe hebben gehoord, de
jdelijee. wegneming bevelen van de aan het aansluitingspunt

| eepluaiste wissels.

De pediening der wissels en van wai verder voor de aansluiting

volgens de goedgekeurde ontwerpen en voorwaarden noodig
* geschiedt door de concessionarissen fen koste van de eigenaren
der zijtakken.
nu I AT ™ Nige) mma- beslist door
drie ., van welke enoemd door conces-

aarion e Gt S i e e sl A e
den Voorztter van den Raad van Jusite te Semarang.
< bepaling is mede van foepassing ingeval van verschil
omtrent de Kosten bedoeld bi het aatse 1id van het vorig artkel.
Artikel 21. Termijn van voltooiing. b
& moct in ziin geheel voltooid en in exploitatic
ity 2o Siaes s A S0 e o
de concesic demi s s, of i grehlie o

e onteigend mocten worden in opvolging
Van de antlelen 11 n 12 der bepalinge, regeende o ot
gening ten algemeenen in Nederlandsch-Indic (Staatsbiad
1864 1. ) I 8 Javasche Courant 1 speabear gemankt %

Artikel 22. Beambten voor den aanleg,

mmﬂultlﬂuderdm n d
beasen, moet Neder 5.k



geschieden zonds
ﬁm-m-..m.u telegraa
‘verzenden.

te doen

verplicht de draden van de lar

s teg ""a-n-.-« uu:.nu nﬁ«::-
te bewaken

v b n
e
wﬁ verlengd met nderall wue per flametr,
ﬁ‘m_.m aifak langer is dan een kilo

e 112 scnicrpug ot somopkomst worten daabij
niet medegerekend.

Onafhankelijk van de lengte der zijtakken zullen concessio-
narissen nimmer verpiicht kunnen worden om toc fe staan,

siotiarissen het recht op eene schadevergoeding voor wagenhur
over den fjd van overschril
De eigenaren van zijtakken zijn verantwoordelik voor de schaden
die aan de wagens worden toegebracht gedurende den tid dat
deze op de zijtakken loopen of daarop verblijven.
De schadeloosstelling die aan de concessionarissen door de
clenaren zal worden betaad voor het zenden en bt gebrulk der
akken, wordt bij de door den Gouverneur-
i fosd e keuren overcenkomst rsschen partijen geregeld
met in achtneming van de bovenomschreven bepalingen en verder
z00danig, dat voor elk gedeelte van een kilometer wordt betaald
W o e gevenien

L B ey g e vl g

teloos cene locomotief met de
beschikking van de ambienaren van den
telegraafdienst gesteld en worden daarmede de
-uim-nunl-u e werklieden-an den Gouver-
kosteloos ter plaatse aangevoeid.
1L VAN DE EXPLOITATIE EN MET MATERIEEL,
 Artikel 24, Trekkracht. -

g ot
te belasten moeten Ne iders. 2

Artikel 2. Herstellingen der mm,

e wog mag van d¢

ontwerpen T slgeiores, o

-ﬁl de daartoe strekkende u-n-uw VoanL dofh den Gouyt).
zijn gocdgekeu

Artikel 25.
De persoon of personen met de
spoorweg.

g i noodig voor uitbreiding van bestiand,
n nicuwe werken. p

p den
yernogen wordt g e it
. boven het draagvermogen beladen i, e
1

B K lag i dooe e zorgen en ten laste der
Concessjonarissenl op het station van bestemming geverificerd.

Artikel 29. Personen rijtuigen.

A de foncessidarissén wordt vergund voorloopig slechts te
| doen logpen 2 Klatsen van tijtuigen voor het personen verkeer in
| inglchiing overeenstemmende met de 2¢ en 3¢ Klasse der Staats

spogtwegen
| de-Gouverneur-Generaal na de  concessionarissen 1
mh ehoord ondeell, i e ivocng v le Kass riuigen
Fof compartimenten n00dig of wenschelik is, zijn concessionarissen

¥houden aan dezen ast binden den door Hem fe sellen tijd te
voldoen.

LL-VA§ DE TARIEVEN.

Actikel 30. Tarieven.

/en-clitde._de™congessiomrissen schadeloos te stellen

ie duurt, ten hunnen
| Baté mogen doentnien alle ruhlnn en gelden uit de explotate
wan'den spoorweg voortvloei
| e arieven voor het vervoer van personen en goederen worden
ook unwe vastteling onderworpen aan de gocdkeuring van den

Attikel 27, Dienst der
concessionarissen zijn verplicht de wagens, hestemd voor

den_dienst van de in art. 19_bij het
PERPLISF I,
:

= ‘mumunm
Door bbenden zal daarvoor worden betaald volgens.

dlnp
< ,\-lm hnlmmwmm..mm waarop de aan-
legplaatsen gelegen zijn.
ey o Wnnﬁunpnm«km
cess zijn gehouden hunne wagens fe zenden
art. 20 met goedkeuring van den Gou-

hunne wagens tot aan het aanslui-
en van daar weder terughalen.

van

De tarieven zullen echter de volgende maxima niet mog
overschrijden:
Vaar geizigers Jsie klasse. 10 cents per baankilometer.
26 8 1

o s G
Voor gewoon vervoer van koopmansgoederen 16 centen per

teruggebracht

n de reizigers dier
fe 39 Kiasse altiid kosteloos vervoer voor 30
oy mme toegestaan.
IV. VAN HET AANVAARDEN EN VERVALLEN DER CONCESSIE.
Astikel 31, Aanvaarding der concessi.

De concessie wordt definitief aanvaard door het storten voor of
0p 14 Mei 188 van het in artikel 47 genoemde waarborgkapitaal.

De concessionarissen zullen daarbij fevens ten genoege der
Regeering moeten doen bijken, dat het kapitaal voor den aanleg
en het in exploitatie brengen van den spoorwey u bedrag
van minstens S 3500000 (dric en cen half millocn gulden)

bl




 Artikel 32. Vervallen verklaring der concessie.

De concessionarissen worden van al hunne rechten vervallen
verkiaard :

1 aler =i wiet vtdoes USRS RS
50 dezer

= idien "1 e plannen, profilen en grondiaarten niet binnen
bl ariel 8 n 9 voorgschreven termiaen an de gostc

maandelijks,

gegeven door bekendmaking in de Javasche Courant.
V1. ALGEMEENE BEPALINGEN.
Artikel 40. Schadevergoeding.
i alle kosten, ten behoeve van wien

ke\lrlng van den
el 21

 tijd is in explo
De e ettt i :tscnleﬂx door den Gouverneur-Generaal.

Artikel 33. Intrekking der concessie.

Ingeval van vervallen verklaring wordt de concessie ingetrokken.
De Gouverneur-Generaal is gedurende cen jaar na de vervallen

behoort, tegen betaling van ecne som di
zestig ten honderd kan bedragen van de waards

e, naar de schatting.
v die Selamalies, s SRR benoemen door de

door het H»um,uv(hlshu! Hun uitsprank . n et hoogale resfbf
Met de vervalln verkaing kan onmddelyE ove helgea el
den aanleg voorhanden is, r het materieel €n het personeel
der explohtati. worden eschit Helgetn va e wharhigaons
nog niet mocht zijn teruggegeven vervalt aan den Staat.
Artikel 34. Overmath!.
De bepalingen der artikelen 32 en 38 zijn niet tagpasselii indjen
antoonen, dat devertraging of de staking
cen-behoortjk_bewezen geval
0 den Gouverneiir-Generaal.
neur-Generaal is bovendien -bevoegd in geval_ v
cmvermideis noodael b Achn yoREATESCS
termijn

ng heeft dan plaats bij het cinde van den
alz00 verlengden tjdstermin.

Artikel 35. Beroep o overmachi.
De concessionarissen zijn niet ontvankeljk, -0 welke i

00k, zich op overmacht fe beroepen, tentij zj binnen dertig dagert

na de gebeurtenissen of omstandigheden, wiaruit de overmacht

ontstaat aan en ten genoege

van den Gouverneur-Generaal hebben

Zij zullen er geen

bekiag op mogen gronden, tenzil ij het
bestaan en den inyioed bij het plégen der daad, of binnen hoogstens

dertig dagen daama hebben doen Kennen.
In geen geval zullen zij ecnige. vordering op ' mondelinge
_lastgeving mogen gronden
Actikel 36. Ingebreke bljven.
oncessionarissen

De « worden beschouwd in de volbrenging
hunner_verplichtingen_in

gebreke te gebleven door het
eeavoudig doen verstrijken der verschillende termijnen en zonder
dat het noodig is daarvan door eenige acte te doen blijken.

De. conecaslomariasen worden peach, st la gsbreke I8 2o,
asneer de yertaglog 110 daden van pubiek beanblen s oe
te schrij

V. VAN HET TOEZICHT.
Astikel 3. Toescht op den aane.

un l uilvoulnl van alle werken van eersten aanleg.
Astikel 38. Uit het toezicht vioeit geene verplichting voor
den Staat voort.
Het volgens het vorig artikel te houden toezicht kan fof geenc

verplichting hoe 0ok genaamd ten laste van den Staat aanlciding
geven.
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wairioe 0 stvoere des soasesch sasketiing

geeft, komen ten laste der concessionarissen, die daarmede alleen

en itsluitend belast blijven. ¥
Artikel 41. Risico ten laste der ondernaming.

De concessionarissen Worden gehouden fen hunnen koste en
risico te ondemnemen alle onteigeningen €en werken, voorzien of
niet voorzien, zonder eenige ultzondering, zoomede alle leveringen,
nderhoud en vernieuwing van materieel, waarvan de noodzake-
lijkheid zal blijken voor de volledige voltooiing, het onderhoud
en de exploitatie tijdens den geheelen duur der concessie.

Deze bepaling wordt als den grondslag der concessie beschouwd.

Uitdrukkelijk wordt bedongen, dat zij in al de gevallen, dic
Zieh kunnen voordoen, in den ruimsten zin worde toegepas

Artikel 2. Bekendheid met gegevens en berekeningen.

De concessionatissen verklaren de gegevens en berekeningen,
on velkc o€ ondergang Is gegrond, genoegaatm te hebben
geloelsi, de waarheld te_hebben crkend van a ver-
melde feiten, en zich te fiebben overtuigd van de eeolbied
van al de vereischte werkén.

Digntengevolge kan-de-Staat nooit, in welk geval het ook
in moge, veraniwoordelijk-worden gesteld, noch voor de fouten
e Teemten, de planncn en ontwerpen kunnen voorkbmen,
Voor_de mocielijkheden, die zich fijdens de uitvoering en
de exploitatie kunnerr Voordoda.

Artikel 43. Wijziging in tarieven van in-en uitvoerrechten.

De_concessionarissen kuanen in geen geval aansprask maken
o_vergoeding Varschide of winstderving, in geval van Staats-
e word gl emgak! van de bevocgdheld on wiling
fe brengen, in e ~en itvoerrechten, of ten gevolge
i sty ver e belang, die van Staatswege ge-
nomen of bevolen worden.

Artikel 44. Duar der concessie.

Deconcessie. voor de_exploifatie voor den spoorweg wordt
gégeven voor een tidvak van negentig jaren, in te gaan met den
Niaiwaivop de cacesie krachiens arithel 81 defisiet worde
aanvaard.

jn voornemen minstens twee jaren voor het elnd:

derconcessie kennis gevende, hclt de Staat het recht, den

imeC et maeried] €n-alles Wit 0t e 6 ander behoor, v}

en prifs, welke gevanden

emiddelde winst per jaar over de drie voo

ligste jaren uit het fidperk van de laatste vif jaren der cxploi-
uldi

Wenschen de concessionarissen verlenging, dan moeten zi zich,
onder mededecling van de voorwaarden, die ij zouden wenschen
te zien gesteld, tot de Regeering wenden, minstens achttieh maan-
den voor et cindgen dor conessle
lingen omtrent de overneming en de verlenging, gelden
ook b Lt g decvenglE ettt
Artikel 45. Onderhoud der werken bif het einde der concessie.
B bt cindigen der concessie most e spoorwcg, het malerel
n cn ander behoort, zich in volkomen staat
o aiond b s
Zoo' deconcessionarissen gedurende de vilf jaren, welke dat
dap voorsigass, et surge, el s dee verplching
te voldoen, kan de_Gouverneur-Generaal Teoges) ot o
vingaten tan den Sinat erdca veautYIEd o
anderen die onvangsten opdragen, en einde - l'pwne(, Tt
wat ot een en ander behoort, in goeden staat fe.




fde gedeelten worden ingehouden on te
mmwu der witvoering vanal deop de cancessiona-
verplichfingen en om daaruft eventueel fe betalen
‘ambshalve voor hunne rekeing t¢ doen.
ingehouden deel wordt teruggegeven, zoodra de spoorwes
wat daartoe behoort volgens ¢ bepalingen €n vooi-
van deze concessie in i mnn s in._exploitatie.

_,@

 Attikel 49. Toepasselijkheid van qm\n»mmmm

bestaande of fe maken al
6&‘! het gebruik der spoorwegen
20 dezer concessic op den

& wetten en verordeningen
n behoudens de bepaling
oncedeerdea. spoorweg

Adtikel 0. Naamlooze veriootschap. -
ziin_verplicht, om bini
dag, waarop de Gouverneur-Generasi-dc- mmx(: als
verklaren, eene naamlooze Vennootschap.
op te e0'aan des e vekesgen concesf
m ‘en zonder eenig voorbehoud over fe doen.

_bepalingen dezer concessi

_aaken zoowel

VIl SLOTBEPALING.
Artikel 52. Geschillen omtrent de mm.mrmmm
Bij_geschil omtrent de bedoeling en de toepassing van de
e wordt voor zoover daarin nict op
andere wie o voorlen, n het boogat ressut st door den
Gouverneur-Gerer
 Behoort bij et van 4 Juni 1885 n'. 4/c.
Mij bekend:
De 14 Gouvernements Secretari

Bijtace V.

Aan Zijne Excelientic
den Minister van Kolonien.
Geven met verschuldigden eerbeid te kennen: R H. Evssowus
DE WAL, gepensionneerd Kapitein van den generalen staf, 200
voor zich zelven als in_ hoedanigheid van gevolmachtigde van
RA (i Monexd e Bale
), & REPELAER VAN DRIEL scc v bij den aanleg
astspoorvegen, beiden wonene fe Nimeusn:
dit hem, b beswit van Zijne Excellentie den Gouverncur-
Generaal yan Negérlandsch-Indié ddo.  Juni L No. 4c concessic s
vetleend $oor bét aanleggen en exploiteeren van cencn sposrweg
uifgaande vay/eene der stations van den Staatsspoorweg Djocdja-
“Thilatjap nabij den Gvergang yvan dien spoorweg over de Serajoe
e/ dodr de Koo der Serajoe over Pocrwokerto, Sockaradja
& hepreifl nase famtfcntias en i op de voorwaarien
s bl i it euest gevoe
S ot sl sosh oicrende omirent bt welslagen
lr pogingen-ter VErErigif yan het noodige
ontveinzen, dat daaraan doof den h;,uuw-mlu,ux stand van

PR erens

Wetsaitwerp in overweging te willen nemen, waa
Staat mummc d
art. 21 g

het bestour v

rente van's ten honderd over het
in- o citers it milloen gulden, words verseked b iz
van renteloos voorschot door de op fe richten naamlooze ver
nootschap ferug fe betalen, zoodra de baten van den spoorweg, ecn
mader vastte'stellen uitkeeripg op de dandeelen zullen gedoogen;
meenen| hieraan nog te mocten focvocgen,

“het bestuur en de uitvoering der zaken in Nederlandsch-Indic

benoemd, voorzien van de noodige

‘om in alles, wat de uitvoering der concessie aangaat,
k te kunnen ha

bestuur moeten Nederlanders zijn.

» voor de

ing van' den Gouverneur-

B i

dat voigens arfikel 31 der concessievoorwaarden de definitieve
aanvaarding afhankelijk wordt gesteld van het al of niet verzeke
2ijn der plaatsing van m

terwijl de_tiidsomstandig
benoodigde kapitaal geheelin aandeelen zal worden geplaatst of wel
Cat lt epert sal worden ot et natatgenamde cifer, om laer
naarmate der behoefte, over te gaan ot het atién.

Mcht Une. Excelicaic van: mécaing i at watse cife et
maximum zoude zijn, waarover de staat op den voct als boven-
bedoelde eenc. rentegarantie zoude kunnen verleenen, dan wordt

joor van zelf het bedrag der oorspronkelijk uit te geven
aandeclen beheerscht.

Adressanten zouden er hoogen prifs op s verzoek
B s o Une Evosie
eenen of anderen zin eene beslissing werd genomen waartoe zi
de vrijheid vragen zich bij Uwe Excellentie fe mogen aanmelden.

t Welk doende,
(). R. H. Essonius o
(W4). O. J. A, REPELAER VAN DRIEL.

NIUMEGEN, 28 Juli 1885.
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Bitace

rleend bij

secundairen spoorweg in het Serajoedal verl
Gouvernements besluit van 4 Juni 1885 No. djc.

IX. BIZONDERE BEPALINGEN BETREKKELIK DE GELDELIKE
AANGELEGENHEDEN.

Artikel 53, Rente-waarborg.

De s
ajartike) 50 op (66 wiee sis madee o e Rolisie nrkieics
omschreven, eene rente van drie ten honderd op de voor den
aanleg noodige kapitalen.
Axtikel 54. Daur en omvang van den waarborg.
De in het voorgaande artikel bedoelde waarborg neemt cer
Sanvang op den dag des eiiiere ekivrHIE VRN GE DeEE

kel 31 en el het bock-
1 6% van el

CONCEPT ADDITIONEELE VOORWAARDEN woor de
concessie voor den aanleg en de exploitatie van cenen

Artikel 59. Schuld ten bate van den S

De door den Staat volgens. nmbndemnv&rbm
renten, vormen céne sculd ten lase der vennoolachap e en'y
v cen SRR GG honderd 's jaars.
dezer nnl.ka wordt W“dn
Kolsaon 1 ety Bk de vennootschap.

Artikel 60. Goedkeuring van n
verlicsrekening e blans.
Jaarlijks beginnende zoodra een mhl}ah
ebracht, wordt opgemaakt cene exploial
Zoomede de a2 virleasiating BN s g
schap behoeven, zoolang de schuld voortsprui

den
Teenden wnrmu( niet gtdel[d muewmnn.v den M
van Koloni
De

IS

210000.— bedraagt of wel ten
= dt concesbnarise s gevalge S S AR e
vervallen mochten worden verklaas

garantie m.m bepaald op, e som van twee

Do stat sl fof geche. groulere Digmelidithe! puicese
worden ook dan niet, wanneer later mocht blfjken, daf de kasten
van den spoorweg meer hebben bedragen dan-de daarvuor Aan-
vankelijk geraamde som.

Astikel 55. Storting op aandeelen en obligatién

De_storting
met den M

op aandeclen en obligafién worden in Overleg.
van Kolonien geregeld.
Zoolang de schuld voortvloeiende uit den verley

den waarbore
worden gesloten dan met voorkennis.en onder goedkeuring, van
den Minister van Kolonicn,

Artikel 56. Uitzetting van aanvankelik overtollige gelden.

De vennootschap is gehouden om del aanvankeijk Gvertolige
gelden tijdelijk ter rentewinning it te zetien. Zulks geschigdt,
zoolang de schuld voortvloeiende uit den verieenden waarborg
niet is gedelgd:

In Nederland

In Indicin rente gevende effecten of schuldbrieven naar FTGEls-
gebruik

Artikel 5. Berekening van hetgeen voor den waarborg
schuldigd is.

Totdat de lijn in exploitatie’ gebracht i doch witerlfk tor 189,
betaalt de Staat aan de Vennootschap de renten over het op
aandeelen of obligatien werkelijk gestorte bedrag, gerekend van
den dag der storting.
In mindering van den waasborg worden gebracht:
@ De renten volgens ikl 5 gekoweekt van samvankelifover-
Iohige geldens
b. De zuivere opbrengst verkregen met de e ge-
ceeicn-vas 62a spoorieg voi leis pokeaid volssiteg e
opening voor et publiek verkeer.

Artikel 58. Wijze der rente-betaling.

Jaarlifks cn el v6or den Isten September, dient de veanoo-
schap aan den Minister van Kolonien in cenc begrooting
petgeen in et volgende dinsifar dour den-Siaat Tgeroigs ac
verleende gars moeten worden be

Dese begroatog. daoe den; Miser. pbedgakenrd inde, ge-
schiedt de betaling daarna in twee halfjaarljksche termijnen vGos
of uiterlik op den aten Jui en den sten December van leder
aag,

60

1 omvaten alle uitgaven voor admini-
-swtie, ondeshoud, herse ¢ exploatie Dete rekening mag nlet
belast worden met:
e kosten van MR e e
b de Josen pa it i fon do T kel v i
of & inricht

renten en afl

an Kapitaten;

§
r
B
i

fndién over deze stukken-of over de foepassing
o dit ooldstu” gesch ontaat wordt dnarover 18
beroep beslist door drie scheidslieden van weerskanten'
bervenien cn_ de-derde door den Hoogen Raad

Artikel 61 Verplihting (o versekering tegen
De vennootschap is zoolang de schuld uit den waarborg.
Sprutfende niet-—is—gedelgd, verplicht. alle
‘aankomeade ;:un-uum ;:J brandschade te
osten 1 worden gebracht ten
Fékening. = &
| Artikel 62. Aflossing van de sehuld
Zobdra bij de verdecling van de winst volgens de siatuten de
| \WoikFeo e amniecimondi siEtRaEN Bt Boscért st
el e meerderegehesg o defing van d schald it den
erleenden waarborg voortlocien
Zoolang de. schuld et gobe) gecelgd 1s werdt asn de san-
decthouders in geen geval meer uitgekezrd dan zeven ten honderd,
! et messders atrkd e ot deging dog sh

wld.
nootschap is steeds bevoegd meer fe amortiseeren dan
e et bavekstne ta Vol

Artikel 63. Toezicht. %

De keuze van den persoon met de leiding der umwmg
de werken i belsien en dle van

viesirde schuld ot o gedelgt

Een der commissarissen van de vennootschap in Nederland y
(i Koning zoclang de achuld it den waae
voortspruitende niet is

Gedurende denzelden i benoemt de Gouvernet

Nederlandsch-Indié cen Regeeringscommissaris in |

De comm ‘an het Gouvernement. oefenen’
pere contrle e tocsich uit op alle saken e
de vennootscha
Zij hebben tocgang tot de bureaus, inzage der
de kas verifieeren. S iy



un’wwmmm na goedkeuring
 bij de w
Birage Vil

0N v rging o den s
‘stoomtramweg in residentic B

joemay ‘van
lingo.

3.

telden termijn door andéén,
v I s il of
go worden kan de Gouverneur-Gentraat
Verleende vergunning binnen den t
aanvaard fe rekenen van de dagiecken

SRR

Artikel 2.
g al bestemd ziln voor het vervoer van personen

fja. gel
Juni 1885 No. 4/c bedoelden spoorweg voor et publick
eer zal 2ijn geopend.

Artikel 7.

Indien de tramweg langs of over erfpachisperceclen loopt
worden door de ondernemers de noodige overwegen fen gerieve
der erfpachters aangelegd.

Artikel 8

De vergunning wordt verleend voor cen tijdvak van 50 jaren,
in te gaan op den dag, waarop de verklaring, bedoeld sub 1 v
artikel 5 der voorwaarden in Staatsblad 1885 No. 114, gedagtee-
kend is.

Indien de ondememers bij het cindigen der verg

deze

voor het einde der vergunning het verzoek, onder aanbieding

vah ten¢ Qe de voorwaden, wasrondr < de vrcneing
enschen..

VKnmt dergelijic verzoek niet tijdig in, kan geen overeenstemming

omtrent de vdorwaarden, van  velenging vedregen worden of
wenscht de/Regeering g foe e staan dan wordt
‘n verguating O L i ob e data aer

y an artikel 5 der voor-
asden. 1 Staasbiad 1888 N, 114 van tocpassing.
/p\mmac van eventugele ¢crlengingen gelden dezelfde regelen.

Artikel 9.

" De onderneming kan van Gofivernementswege worden genaast,
odra. de-te dustnagce tidsveroop van teo far of
d.

larige-imifn-geheel s g
e peifs “waarvoor 4t n:nﬂmes
lddelde zyivere-winst op de explo
feeligste_jarea_uit cén tijdperk vi
loitatie.
het voora@men om den tramweg fe naasten wordt
nkr;\mmm e S s codenen ko
ven

ledt, zal zijn twintig maal de

 de dric

per jaar ove
atsaiie f faea der

> Artikel 10,
t ingeval van naasting binnen zes maanden
bezitnemigg doog den, Staat of, 200 de prifs,
N Ty e R rumoen vorten
vastgesteld, binnen zes maanden na dev: £
B e, ot i
‘maasting in behoorlijken staat van onderhoud verkecren
de kosten voor et in
g door d
eachat door arie deakundien, waarvan één e benoemen door d
Gouverneur-Generaal, één door de ondernemers en de derde te
Kiezen door deze beiden of, bij gebrek aan overcenstemming door
den Raad van Justitic te Semarang.
De door deze deskundigen geraamde kosten wérden van de
som, waartegen de naasting geschicdt, afgehouden
Tegeljkertijd met den pris voor de naasting word aan de onder-
B el Yoo soover daaore it overeen-
fig het bepaalde in artikel 4 der voorwaarden in Staatsblad
18 No. 14, beschikt, teruggegeven.

B g
na den day
waa

‘Behoort bij besluit van 19 September 1888 No. 2.
Mij bekend
De Iste Gouvernements-Secretaris.
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GEBRUIK VAN — EN BESCHIKKING OVER
PARTICULIERE SPOOR- EN TRAMWEGEN
DOOR DEN STAAT.

HOOFDSTUK 1. ALGEMEEN OVERZICHT.
§ 1. Inleiding.

[D¢ thans gevoerd wordende Europeesche oorlog heelt
nog eens in sterke mate de aandacht gevestigd op

de beteekenis der spoorwegen in oorlogstijd.

Een snelle samenstelling en verplaatsing van groote troe-

penmachten, als in_elk der ende rijken, en in

Deze bevoegdheden beperken zich jn Nederland fot de
spoorwegen, waarop met grooter snelheid dan 20 KM,
per uur mag worden gereden — de tramwegen in den zin van
het , Tramweg Reglement 1902”, Nederlandsch Staatsblad
1902 No. 118 vallen daar dus buiten — doch gelden in Indié

mwegs P
de betreffende bepalingen in de Indische spoor- en tram-
wegreglementen onderling geheel gelijk zijn. Voor de
spoorwegen in Indi¢ worden daarom gemakshalve alleen
de artikelen van het A.SR. | aangehaald.

In de in 1911 verschenen ontwerpen vanIndische spoor-
en tramwegreglementen zijn de op dit onderwerp betrek-
king hebbende b:pallngen uit de algemeene G

het bijzonder in Duitschiand, heeft plaats gehad zou
zonder spoorwegen geheel onmogelijk zijn geweest, ferwi
voor den opvoer van materialen en levensmiddelen ten
behoeve van de legermachten de spoorwegen eveneens
een onmisbare factor zijn,

Hetzelfde geldt voor staten als Nederland, die. hoewel nieh
inden krijg betrokken, zich nochtans volledig op ceri gorlog
hebben moeten voorbereiden.

Teneinde in zulke tijden de beschikking te fiebben over
de spoorwegen, ook voorzoover zij in particulier bezit
zijn, heeft het staatsgezag zich jn verscliillende:staten
gebruiks- en beschikkingsrechten daarover voorbehonden,
welke voorzoover Nederland en-Indié betreft, hieronder
aan eene nadere beschouwing Worden onderworpen.

De betreffende wettelijke regelingen zullen daarbijverkort

worden aangeduid met de letters
ASR. I —het Algemeen Reglement op de spoorweg-
diensten in Ned. Indié;
ASR. Il — het Algemeen Reglement op.de-sectiidaire

spoorwegen in Ned. Indié;
AT.R.— het Algemeen Reglem

algemeen verkeer in Ned. Indie
Ned. Spoorw.w. — de Nederlandsche ‘Spoorwegwet.

nt0p ¢ framegen voor

§ 2. Bevoegdheid van den Staat fot gebruik
en beschikking.

De overheid in Indié, zoowel als die in Nederland is

bevoegd, indien het. staatsbelang zulks. eischt, over te

gaan tot:

le. het geheel of gedeeltelijk in gebruik nemen van eenen
spoor- of tramweg, (ASR. I art. 18, ASR. llart, 16,
ATR. art. 8, Ned. Spoorw.w. art. 50);

2e. het beschikken over spoor- en tramwegen, hetzij door
het doen staken van den dienst, hetzij door het doen
wegvoeren van het materieel of andere roerende bezit-
tingen, dan wel door het vernielen of onbruikbaar
maken van onderdeelen (ASR. | art. 19, ASR. I
art.17,A T R.art. 9, Ned. Spoorw.w. artt. 17, 23, 24).1)

Y oy Oyer de geschicdenis der ariklen 18, 10 en 102 ASR I:
MAN: Het ontstaan van de arfikelen 1
1 van et hig A-mu‘n Snunrweg Reglement van, Ned, Indie met
beschouwingen ul cen " Indische Gids 1906, biz.
D arkelen 18, 10 o 10a A — overeenkomende met
rtikelen 16, 17 en 18 A sw.uenucn WATR —zinals hﬂllgk
1, de artikelen 17, = Spo billage.
Hierachter opgenomen.
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geli o het
ontwerp ,Regelen beefende cuncmle—nuwlg!n voor
den aanleg en de exploitatie van spoor- en tramwegen
bestemd voor algemeen verkeer in Ned-Indié en betref-
fende de behandeling daarvan enz.” (A.C.V.) artt. 24—26.
De_ bepalingen zelf komen echter overeen met de thans
in de algemeene spoor- en  tramwegreglementen voor-
komende artikelen.

Achtercenvolgens is, zoowel voor het gebruik van — als
voor 'de beschikking over spoor- of tramwegen, na

e, wat opgevorderd, c.q. waarover beschikt, kan worden;

2¢. onder welke_omstandigheden tot de opvordering of
beschikking kan worden overgegaan;

3¢, op-welke wijze en daor welk gezag de opvordering
of de beschikking geschiedt

4e. welke de gevolgen van bedoelde maatregelen zijn;

5e. welkeschadevergoeding van staatswege wordt gegeve.

HOOFDSTUK . IN-GEBRUIKNEMING DOOR DEN
STAAT VAN SPOOR- EN TRAMWEGEN.
§ 1 Omvang van den maatregel.
In Indit kunnen van staatswege geheel of gedeeltelijk
en hetzij afzonderlijk of gezamenlijk worden opgevorderd:
le:_de baan, de kunstwerken en de telegraaf- en tele-
foon-inrichtingen;

2e. al wat tot den spoor- of tramweg behoort, als
gebouwen, rollend materieel, magazijnsvoorraden en
inventarisgoederen

3e. het personeel en wel fot het verrichten van diensten
ook op andere lijnen dan die van den spoor- of
tramweg, waartoe het behoort.

Artikel 50 der Nederlandsche Spoorwegwet spreekt
niet van opvordering van het personeel, terwijl ket ook
niet uitdrukkelijk bepaalt, of het aan eenen spoorweg
toebehoorend materieel zonder den spoorweg zelf kan
worden in gebruik genomen.

§ 2. Redenen fot ingebruikneming en het gezag, daartoe
bevoegd.

Bl e
»in et belang van s Lands dienst te allen tijde” worden
overgegaan op last van den Gouverneur-Generaal (A.S.R.
Lart. 18 A lid 1, ATR. art. 8 A li

Indien cene opvordering echter in het belang der verde-
diging van —, dan wel ter handhaving of herstelling der

N




- ig is, en het met het oog
i hmmundclm, nmmngemk

elk ambtenaar, die zich niet in de onmiddellijke nabijheid
van zijn chef bevindt, terwill in tegenstelling met de

o, kan i 0ok geschieden door de hoogste hurgeﬂl]ke

nlllﬁm autoritei in staat de opvordering te bekwamer

doen (ASR. I art. 18 Alid 2, ATR. art. 8 A lid 2).

voln- de Nederlandsche wet kan de vordering ,in

het belang van 's Rijks dienst te allen tijde” door de
Koningin geschieden.

Ingeval oorlog of andere buitengewone omstandig-
heden dat gebruik voor ’s Rijks dienst in het belang
van ’s lands verdediging noodig maken, kan die vordering
krachtens machtiging van de Koningin door den Minister
van Oorlog of door een bevelhebber van het leger
geschieden (art. 50 lid 1 en 2).

De uitdrukkingen ,in het belang van 's Lands (s Rijks)
dienst” wordt niet nader omschreven, zoodat de uvitieg-
ging ervan geheel ter beoordeeling is gelaten aan de tot
vordering bevoegde aumnun

van de militaire overheid, de P. M. S.,
welke in hare instructie nader is geregeld en aan banden

onnoodig voor de burgerlijke overheid, omdat wanneer bij
.watersnood of eruptie, op groote schaal levensmiddelen

aangevoerd of personen weggevoerd moeten worde
met het oog waarop volgens de boven vermelde toclich-
ting van de Regeering de burgerlijke overheid bedoelde
bevoegdheid eveneens diende te bezitten — de overweldi-
gende natuurrampen, welker ontstaan aanleiding zou kun-
nen geven tot gebruikmaking van de gegeven bevoegdheid,
grooten omvang, gepaard zullen gaan met geheele
of gedeclteljke vernicling van spoor- en tramwegen, z00-
dathet spoor- en tramwegverkeer van zelf gestaakt moet
worden en dus van vordering geen sprake kan zijn, of, bij
geringeren omvang, —wanneer dus ook de telegraphische

Bij de
werd daaromtrent van Regeerlngswege slechts Opgemerkt,
dat het geenszins in de bedoeling lag ook in. vredestijd
voor garnizoens-veranderingen van deze bepaling gebraik
te maken (Jhr. Mr. W. Th. C. VAN DOORN: ,De Neder-
landsche Spoorwegwet”, blz. 129).

In een toelichtend schrijven van 1890, gevoegd bij ontwver -
pen voor een nieuw ASRI. en een nieuw A T-R. werd- doot
de Indische Regeering gewezen op de mogelijkheid, dat_bij
eenige calamiteit, watersnood of eruptie, op groote schaal
levensmiddelen aangevoerd of personen weggevoerd moeten
worden, en dat in verband daarmede opvordering van
eenen spoor- of tramweg buiten de-gevallen van fands-
ven‘l:dlgmg of handhaving van openbarc orde”¢n
noodig zou kunnen zijn (A. W. E. WEUERMAN, ndtehs
Gids 1906, blz. 863).

Hetaeide kan zich voordoen b epidericin, e behoeve

niet verstoord zal zijn — eene vordering
onoodig /maken, omdat de gewenschte hulp ook zonder
die vordering kan worden verleend met gebruikmaking
van de/aanwezige beschikbare middelen.” (/ndische Gid:
1906 blz. §63, 864, 1023, 1024, 1036, 1037)

Op’ desbezwaren betrelfende de ruime omschrijving in
de yoprden ifioogste .(Buropeesche) burgerlijke autori-
teif” = vodr 1904 (Stb. 431) sprak het artikel van ,de
hoogstén. gezaghebbenden ambtenaar, waaronder dus
Inlandsche —ambtenaren
zomwl door de Nederlandseh-Indische

wiren te begrijpen — we
Spoorweg Maat
schappij in een schrijven aan den Directeur van Bu
I1|kc Openbare. Werken var 1890, als door de S
Joana Sfaomtram-Maatschappij in een schrijven
aam den-Minister van Kolonién gewezen,
Ontegenzéggelijk Kan de algemeene bevoegdverklaring
van de ,hoogste Europes

amaran
an 1901

dijke

van liet doorvoeren van sanitaire
In de Indische reglementen wordt uuk niet nader aange-
duid welke de hoogste Europeesche burgerlijke of
taire autoriteit is, welke in het bijzonder in het belang
verdediging of ter handhaving of herstelling der
veiligheid, orde of rust tot de_opvordering bevoegd is,

fen ingeroepen, noch ook in welke
gevallen de burgerlijke en in welke de militaire overheid
daartoe gerechtigd is.

Wat dit laatste punt betreft, zal zijn aan te nemen, dat
de burgbrlijke overheid het bevoegde gezag is, zoolang
niet ten gevolge van de afkondiging van den staat van
oorlog of beleg (Ind. Stbl. 1904 No. 372, gewijzigd bij
Stbl. 1905 No. 274, 1913 No. 482 en 629) hare bevoegd-
heden op de militaire autoriteit zijn overgegaan, aange-
zien eerstgenoemde, zoolang niet anders is bepaald, het

is (Ind. Stbl. 1907 No. 261, gewijzigd bij Stbl.
1914 No. 612 art. 1).

In het bovenaangehaalde artikel van A. W. E. WElERMAN

wordt betoogd, m nzr toekennen van de bevoegdheid

ot

onnoodig is. Onxzwenu:m. “omdat onder de hoogste
burgerlijke overheid kan worden verstaan

ot ap g over te gaan, tot ong: opt
van, burgerljke ambienaren aanleiding geven, doch het

Wili/ | |gévaar daarvoor schijnt niet groot, omdat het gebiedsdeel
waarin opvordering noodig kan zijn, allicht eene resident

zal omvatten, of althans het Hoofd van het gewest in
staat zal zijn omtrent de vordering te beslissen
wél rietzonder rioodzaak de ‘verantwoordelijkheid voor
den naatregel op. zich zal wenschen te n Wel kan
het tot moeilijkheden aanleiding geven, indien de spoor-
of tramweg, welke voor ingebruikneming van staatswege
in aanmerking komt, door meerdere gewesten loopt, en
de vordering derhalve door meerdere Hoofden van gewes-
teljk bestuur, ieder voor het eigen gewest
geschieden. Dit bezwaar zal zich in het bijzonder doen
gevoelen, wanneer de betrokken bestuursambienaren van
meening verschillen over de vraag of de vordering noodig .
Het betoog van den Heer WEIERMA, dat de bevoegd-
heid voor de burgerlijke overheid ook voor gevallen van
groote natuurrampen onnoodig zou zijn, schijnt niet
juist, daar vooral op de Buitenbezitiingen de telegraphi-
sche gemeenschap met Buitenzorg zeer wel verstoord
kan zijn, zonder dat de spoor- of tramweg in de getroffen
streek geheel onbruikbaar is. Het argument zou trouwens
gericht zijn tegen alle decentralisatie in deze, ook tegen

zou moeten
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die op militare auoriteiten en iet allen tegen die op de
burgerlijke overhei

In Nederland kan blukms het boven vermtfd! artikel
50 der Spoorwegwet de vorderingsbevoegdheid voor het
geval van oorlog of andere buitengewone omstandigheden
door de Koningin uitsluitend op den Minister van Oorlog
of den bevelhebber van het leger worden overgedragen.

Bij de geringe uitgestrektheid van het land bestaat aan
meerdere bevoegdheid tot overdracht ook geen behoefte.

§ 3. Wijze van opvordering.

De opvordering wordt gericht tot den bestuurder van

den spoor- of tramwegdienst, of indien deze niet fijdig
te bereiken is, tot den hoogsten spoor- of tramweg-amb-
tenaar, die kan worden bereikt in verband met de nood-
zakelijkheid dat de opvordering tijdig wordt ontvangen.
Bij gedeeltelijke opvordering moet wordén vermeld, welke
onderdeelen van den spoor- of tramweg ensof al wat
daartoe behoort, wordt gevorderd. Dat in de vordering
ook moet zijn aangegeven of het personeel er jin is
begrepen zooals, in Indié krachtens het -voorschrift van!
lid 1 mogelijk is, wordt niet voorgeschreven, hetgeen
toch wenschelijk ware.
Trouwens ook bij opvordering van der"geheelen, spoor-
of tramweg, zal duidelijk uit de_opvordering moeten
blijken, of het personeel mede wordt opgevorderd. De
vordering moet schriftelijk geschieden (c.q. per. telegraaf
of telefoon). Laatstgenoemde \wijzen van- overbrenging
worden dus met eene schriftelijke mededeeling gelijkgesteld,
wat ten opzichte van de felefonische overbrenging
niet juist is, en- ook niet is overeen te brengen met den
onmiddellijk volgenden zin, volgens welke _in dringende
gevallen het geoorloofd is de vordering mondeling (c.q
per telefoon) te doen. In het ontwerp-A:C. V.-artikel 24
Alid 4 zijn dan ook terecht de wouvdcn ,of telefoon”
achter ,cq. per telegraaf” geschray

Eene mondelinge vordering moet dadeluk gevolgd iwor-
den door eene gelijkluidende schriftelijke.

Eene nadere bevestiging van de voor eene schriftelijke
vordering in de plaats tredende telegrafische is, ook in
het ontwerp A.C. V., niet voorgeschreven, hetgeen toch
wenschelijk ware met-het. oog op; mogelijke. verminking
van het telegram en ten behoeve van de bevestiging der
onderteekening.

Welke gevallen tot de dringende 2ijn te rekenen, waarin
de vordering voorloopig mondeling kan geschieden, staat
ter beoordeeling van de autoriteit, welke de vordering

Wordt zij niet binnen redelijken tijd door eene schrif-
telijke vordering gevolgd en geschiedt de vordering in
andere gevallen niet reeds dadelijk schriftelijk, dan zal
zij als niet geldig zijn te beschouwen en zal er geen gevolg
aan zijn te geven, daar de betreffende spoor- of tramweg-
ondemneming er zich tegenover de overheid niet op zou
kunnen beroepen.

In de laatst uitgegeven concessies, t. w. de gewijzigde
concessievoorwaarden voor de Deli Spoorweg-Maat-
schappij, vastgesteld bij Gouvernements besluit van 9
September 1912 No. 14 en de gewijzigde concessie-

voor de
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Indische Spoorweg-Maatschapp
vernements besluit van 28 13,
de bepaling opgenomen, onderscheidenlijk in artikel
lid 3 en artikel 12 lid 3, dat de Maatschappij nimmer
cerige vordering kan gronden op mondelinge.lastgeving
van ambtenaren.

(Wordt vervolgd).

A M. JoEKes.

3 Bicace I
ALGEMEEN REGLEMENT VOOR DE SPOORWEGDIENSTEN
IN NEDERLANDSCH-INDIE-

(Indisch Staatsblad 1895 No. 300 zooals nader gewijzigd).

Artikel 18.
GEBRUIK VAN SPOORWEGEN !) DOOR DEN LANDE TEGEN
SCHADELOOSSTELLING.
A. Vordering.
| spoorweg en (of)
n| fat duynd beboor, smoss gebonwen, locomatieven -

B0 bertea’ vas b gersoneel— ot het veriehiea van dknlun,
0k 6p andere ffjnen dan die van den Spoorwegdienst, waartoc.
dat persoriee] behoort — kan te allen tijde door den Gouver-
neur-Gerieraal in_het belang van 'sLands dienst tegen scha-
deloosstelling opgevorderd worden.

Indien et in het belang der verdedi —dan wel fer
e O Beaihing de veligheld orde of Fast cesig
in Nederlandsch-Indié noodig is tot de in alinea |
Sedoede eprorderng ovls 1 gias e Mk et ke o gt
noodzakelijkheid om tijdig te handelen niet mogelijk isvooraf
de bestissing.van.den Gouverneur-Generaal in te roepen of
af te wachten, kan, naar gelang door de burgerlijke of door
de-militaive autoriteit moet worden opgetreden, die opvordering.
geschieden door-de hoogste Europeesche burgerlijke- of mili-
fare gty st eporieliE b 8

2

oo oprordenng zal sehrftelk geschieden (e pe S
o telephoon). Al dringende

n)

Ciaiinge vordscing schiat e m.mm-om.. door
St pipraiiinde folS IS

De opvordering a4l gercht wocdganan e plstudiing o g
de hoogste spanrw:g autoriteit, die, in verband met de nood-
zakelijkneid, dat denpvuldﬂinz‘ljd( Nwmrhﬂ bope

rde,

Deze autorite treedt in dat [:nl 8 e numeun
enoemde rechten en verplichtingen van den bestuurder.

,
1
S
:
3
:
2
g
:
H
:
i
i

i den spoorweg en (of) al wat daartoe behoort

worden gevorderd.

B. Beleer en dienstuitoefening bij opgevorderde spoorwegen.
De leiding van den dienst op gevorderde spoorwegen of gedecl-
fen daarvan en het toezicht op het gebruik van gevorderde
onderdeelen van spoorwegen en (of) al wat daartoe behoort,

-g-Commissie.

berust bij de Permanente Militaire Spoorwey

2. Indien de
spoorweg of eenig gedeelte daarvan s gelegen, verbroken is,
dan wel bijaldien het, met het 0og op de noodzakelijkheid om
Sl e e el S
voorga: alinea ten aanzien opgevorderden
e e sikicn 16,10 o oo

orben asamncoc vedaeid
Enpiacemcnien met 3 W

RS Bt

-.. wordt van
e -u-m-g;ﬁ;@




en sl of 4l onbrlkbse gemaakt i, den
origenosfand heriei; de witvosragdesr werkpaambeden
a egbestuurders zulks wenschen, hun
Bl e o Gt Gt worien
. Behoudens vergoeding van de kosten, verbonden
B e e
geen recht op ander
oren, noch op schade-
winstderving, welke eventueel het gevolg
e b b e o
Artikel 19a.
EANBTEN VAN SPOOR-
‘WEGEN TEGENOVER DE PERMANENTE MILITAIRE
POORWEG-COMMISSIE.
1 A. Bestuurders en beambien van spoorwegen ich
B s o e i van e
- misic t¢amaardn:
m DOOR DEN LANDE 20NDER . dier commissie vrjen foegang fe verle
| WEGENS WINSTOERVING. £ dasro) Sebooreate wefken, gibounen en
/

inlichtingen te versirekken, zoomede inzage fe geven van
plins, tockeningen, en verdere bescheiden, ecn en ander
omtrept zaken van den spoorwegdienst, voor zoover deze
Jric B be g e dor ondememing.beriing

(: ﬁ. te dragen vaor geheimhouding van de hun door dic
/comissic versirekte treindiensiregelingen betreffende het
_militair Vervoer in geval van oorlog, opstand of andere
‘(”,Mﬂ(:ngewm omstandigheden.
arders van spatrwegen zin bovendien verplicht
. aan de commissic alle door of namens e vragen
ais bedocld

1 het tﬂktm'w a: 7~ elke~daarin gebrachte wijziging, zelfs ongevi

Hoofdstuk B. van

vr a:w»»m \ vaornoemde commissie te zender ;
x hnm of -l e xm fering van den spoorweg zich bij de
de burgerlijke xuuu: ml mwi Milifaife Spoorweg-Commissie, dan wel in het

he burgerlijke nl ..mmuumnny,

tjd te
- bij artikel 18, 4, 3, is vumnuéu.a; den'personen, voorzien van een onbeperkte volmacht om
a bedoelde bevelen. ~in hun naam op te treden.
e vemeid worden . Daartoe aangezochi, zullen de bestuurders van spoorw
orraden en_inven- de Permanente Miaire Spoorwe-

lk (in, yrédestiid) van de inrichingen

Spoorweg ! tot het houden

n in het ap- en afladen van militaire treinen

8 Gaieat et (in vredesé) wiltigen of verbeteren van oc

B . & viress der syoorwates, ten tinte dese voor

het vervoer van troepen, krijgsmaterieel, -, draag- cn

trekdieren geschikt fe maken ;

c. omirent het toelaten op de spoorwegen van locomotieven,
ijtuigen en wagens, welke voor rekening van het Dep:

ngeschaft:

ndi

Gouverneur-Generaal, 200 het overleg, in punt2 van

el bedoeld, it tot oversenstemming leidt, cen. temin (0%
i




BijLAGe II.

WET VAN DEN 90~ APRIL 1875 TOT REGELING VAN DEN
DIENST EN HET GEBRUIK DER SPOORWI

(Ned. Staatsblad No. 67 zooals nader gewijzigd).

Artikel 17,
Wegens redencn van staatsbelang kan staking van de dienst
door Ons worden bevol
Artikel 23
Ingeval van oorlog of andere buitengewone omstandigheden
kan of gedeeltelijke onbruikbaarmaking van de baan en de
p aanwezige bruggen, telegraafiijnen en seintoestellen door
worden bevolen.
Ingeval er onbruikbaarmaking, krachiens bedoeld bevel, heeft
pen, wordt de spoorweg, 200 spoedig als het staats~
& zulks gedoogt, op Ons bevel en op kosten van het Rilk
in vorigen toestand hersteld.

Artikel 24,
Wordt staking van de dienst door Ons voor befangén var

waarheen dat matericel moct worden vervoerd

Artikel 50/
Het geheel of gedeeltelijk gebruik van elken Sposcweg'en Vs

wegonderneming toebehoorende matériee] karh
s Rifks dienst, tegen

ten allen tijde

schadeloo

omstandigheden dat
s Rijks dienst fn. hetlpel s lands_verde-
ken, kan de bedoelde v g Krachtens. mach=
geschieden door den Minister van Oorlog-of dud,
een bevelhebber van het leg

deloosstelling wo .mv bij gebreke Van minfclke schike
den rechter bepaal

De sc

EENIGE OPMERKINGEN OVER HET BEHEER’

VAN GOEDERENLOODSEN UIT DE PRACTIJK

1. ONTVANGEN VRACHT- EN IJLGOEDEREN.
a. In de loods te behandelen goederen.

(Qfschoon Soerabaia-kotta jaarljks cen aanzienlike hoe-

veelheid goederen ontvangt, is het toch voornamelijk
een verzendstation en is de loods hoofdzakelijk voor
te verzenden goederen ingericht,

Het voor de behandeling van ontvangen vracht- en
iilgoed aangewezen personeel is daarom dan ook heel
wat geringer in aantal dan dat voor te verzenden goederen.
Het bestaat eerstens uit den houder van de onderkas
Deze schrifft de berichten van aankomst der zendingen
uit, welke berichten door de Chineesche aannemers
rondgebracht worden. Ter voorkoming van reclames bij
het berekenea van staan- of liggeld wordt eene werkwijze
toegepast, die, naar hier vermeend, alle moeilijkheden
ondervangt. De berichten van aankomst worden n.| in
een déchargebock ingeschreven, waarin door den ge-

6
B - il .

adresseerde voor de

afgeteekend, terwijl
en. Zou dit

daar aldus duidelijk is na te gaan

al dan niet in staan- of liggeld vervallen is, praktisch

is dit niet juist, daar

met de woorden ,afgegeven fen ...
Elk bericht van aankomst wordt hiermede aan de boven-
zijde afgestempeld en vult de rondbrenger dier berichten
in tegenwoordigheid van den ontvanger het uur van
afgifte in. Bij de inontvangstname van het goed is dus
onmiddelliik na te gaan, wat eventueel door den ge-
adresseerde aan boete te befalen is, zoodat reclame van
zijne zijde absoluut is uitgesloten.

De houder van de onderkas houdt verder aanteekening
van dafom_en trein van ontvangst en ferugzending van
wreemd materieel, terwijl hij verder den loodschef opgeeft,
welke wagens naar zijsporen gerangeerd moeten worden
ter uitschrijving van. de noodige rangeerorders.

‘s Middags stort hij alihet in den loop van den dag
ontvangen geld nvcu-znkomshg zijne dagstaten bij den
Kashiouder van Soerabaia-kotta.

Voorts is. mét de rectficatie en inboeking der ontvangen
zendingen een Europeesche klerk belast. Deze behandelt
verder, fia et shuitén van de loods, aan het station de
met latere treinen aangebrachte zendingen en int eventueel
de vrachten van goederen, welke de geadresseerden
dadelijk_wenschen e ontvangen b.v. van groent
vruchtenzendingen. -Deze gelden stort hij daarna
Kashouder,

Behalve_deze twee Europeesche beambten is nog het
volgende inlandsch personeel aanwezig.

Aan het station zijn twee mandoers, die afwisselend
dienst . doen, belast met het ontvangen via den stations-
chef-van de stukken van den hoofdconducteur en pakmees-
ter van elken trein. Zij gaan de sluitingen en plombeeringen
na, overtuigen zich waar dit mogelijk is, van de aanwe-
zigheid van_de volgens de stukken, zich in de wagens
bevindende colli, noteeren alle onregelmatigheden en deze
verhelpende waar dit mogelijk is, stellen zij den Chef
van de loods telefonisch of schriftelijk daarmee in kennis.
Elken morgen doen 2ij den loodschef een opgave toe-
komen van de onregelmatigheden van den vorigen dag,
z00als het ontbreken van stukken, het vermissen yan colli,
het doornemen van voor andere stations bestemde goe-
deren enz. Bij dit laatste geval teckenen zij tegelijk aan
met welken trein zij de colli terugzonden. Is de loods-
chef dus ook maar cenigszins actief, zoo kan hij elke

id herstellen. Het van een
wagen, die zonder stukken aangebracht is, kan fele-
grafische navraag naar den geadresseerde en de
vracht mogelijk maken, het raadplegen van treinrapy
kan hem doen weten, waar een wagen in den trein gezet
werd, enz.

Verder houden die mandoers voor den loodschef een
register bij van alle zendingen die dagelijks aankomen.
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m@n gelost en in de loods opgeslagen en wel naar de
den houder van de kas voor ontvangen

8L i i e iachibriesen sin kam wetke

stukgoedzendingen onafgehaald zijn gebleven.

Plomb. 15 Pas. No. 14

Mirandolle Voate

Hadji Rawie

M. Een kist volgt

Sectie-Opzichter

~ Elken morgen wordt dit stationsregister” (in den regel

M hiervoor een agendaboek gebezigd) naar de loods

 gebracht, waar de chef dus een zuiver beeld krijgt van de

en wagens, die den vorigen dag zijn aangebracht.

Het heeft in den beginne vrij veel moeite gekost het

s personeel i.c. dus de twee mandoers, er toe te

brengen dit werk goed en nauwkeurig te verrichten,
doch thans gaat alles van een leien dakje.

Vma:.xunkn alle aangebrachte wagens voorzien van

(liefst zoo dicht mogelijk-bij het dak

m het 0og op mogelijk wegregenen),aangevende ditum

met de inrichting van het stationsregister, de toegepastc
methode let emplacement: afloopende et de
Toodsche dus onmiddelljk of eén wagen niet 1 faag op
zijn emplacement is blijven staan, terwijl hij door raad-

pleging van het hierboven genoemd stationsregister bif
et ki

den datum en trein, welke het krijtopschrift van den
wagen vermeldt, dadelijk weten kan wie de in

van lossing gebleven geadresseerde is en de nuudl];l'
‘maatregelen tot beboeten kan nemen.

Behalve deze mandoers, die zooals ik reeds zcide, aan
het station werken, is nog een zelfde |, buitenmandoer”,
als bij de verzonden goederenafdeeling belast met de
afgifte van goederen buiten de loods.

Deze wijst den ontvanger zijn wagen aan en daar hij
eveneens in het bezit isvan een stel seriesleutels, ontslult
hij den wagen op vertoon van den gequitteerden vrachtbrief
en levert de zending af.

boek aanteckening **m.m..g van den datum.
vracl f, zooals
gebeurt, geruimen tijd na de voldoening der vracht en
‘kosten bij hem wordt aangeboden ter aflevering
zending, 200 rapporteert hij zulks den loodschef,
staan- ofliggeld oplegt.

deren door hem in de loods zijn opgeslagen. Hij voorziet de
colli van het wagennummer in krijt ter betere terugvinding
der zendingen. Ook hier zou natuurlijk het kleurensysteem
met succes kunnen worden toegepast.

Niet steeds is het evenwel de buitenmandoer die de

lost en in de

Voomamelilk op Zondagen (en in fiiden van wagengebrek
dagelijks) worden met stukgoederen beladen wagens in de
loods gerangeerd en daar door de laadmeesters gelost om ze
weder te benutten. Wordt de buitenmandoer niet met de
lossing in kennis gesteld, zoo bezorgt hem dit bij de afle-
vering der goederen, die hij nog in den wagen denk, veel last

Ter voorkoming hiervan is daarom in de loods een groot
bord aangebracht, waarop de betrokken laadmeester het
nufmer Yan_den door hem gelosten wagen, den inhoud
ed/de plaats van opslag vermeldt. De buitenmandoer
raadpleegt dus bij afgifte van goederen eerst het bord en
bespaart zich daardoor dikwijls vruchteloos zocken

Is g

geven,
200 zou/thans dan de beurt moeten komen
b, Buiten-de logds, fe behandelen goederen

I weskelijkheid is evenswel de grens tusschen deze twee
uleguneén niet 200 scherp) te trekken als bij de te verzen
der goederen, j, bestaatzefs di grens egenlif nict, drar
de twee u len telkens in efkaar loopen. In het eer
heb -ik-verschillende_punfen behandeld, die cigenlijk in
dezeafdeeling ~thuis_hooren. Ik vermeen dus met cen
Vefwijzing_daamaar te kunnen volstaan en teeken nog
Sldchts “aan, “dat de bifitenmandoer bij geplombeerde en
(of) verzegelde_wagens zich bij de afgifte overtuigt van
den goeden toestand ervan en ook den geadresseerde erop
wilsten wel ter voorkoming van reclame. Verder is dien
buifenimandoer opgedragen zijn volle aandacht
spoedige terugzending van vreemd materinal te schenken
en den loodschef dadelijk van het leeg zijn dier wagens
kennis te geven ter spoedige terugzending.

aan de

Ik 'wensch. evenwel nog even de.aandacht te vestigen op
eene andere wijze van contrdle op de afdeeling ontvangen
vrachtgoed.

Wanneer in een wagen zich meerdere stukgoedzendingen
bevinden, kan de buitenmandoer bij de afgifte van één
zending niet constateeren of de overblijvende

colli

 dus mogelijk door den loodschef zelf, door
*'.N**ﬂ""' den wagen, en door den

van den gequitteerden

‘worden, voor zoover ijin den

met de bij stukken, omdat hij die
stukken niet dadelijk in handen krijgt, maar eerst wanneer
de zendingen in ontvangst worden genomen. Betreft het
nu een wagen met zoveel colli, dat de loodsmandoers
aan et station die niet konden vergelijken met de stukken
dan wordt een manco of een teveel eerst vrij laat opgemerkt
Om dit te voorkomen kan van het stationsregister middels
carbonpapier een doorschrift worden gemaakt, welk
doorschrift_elken morgen den buitenmandoer ter hand
wordt gesteld. Weet deze nu uit het doorschrift den inhoud
van elken wagen, kan hij elke onregelmatigheid dus dadelijk
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opmzrken, datzelfde doorschrift kan voor den’loodhchet
een uitstekend controlemiddel zijn.

Indien de buitenmandoer op het doorschrift b elke aobed
hem afgeleverde zending een kruisje zet, kan aan het einde.
van den dag zuiver worden vastgesteld, welke zen-
dingen nog niet afgeleverd zijn. Toont eene vergelijking
met de bij den_ beheerder van de onderkas berustende.
vrachtbrieven der onafgehaalde zendingen verschillen
aan met den staat van den buitenmandoer, 200 zijn of
ontvangers in gebreke gebleven hunne zendingen weg
te halen, waarvoor zj eventueel gestraft kunnen worden,
of de buitenmandoer heeft eene verkeerde zending afge-

~leverd en is allicht de fout nog te redresseeren. Eene

Kleine vermeerdering van werk dus, waartegenover een
zuivere contrdle op publiek, mandoer, ja zelfs op den
onderkasbeheerder verkregen wordt.

SOERABAIA, Mei 1913, F. e Hooa.
Stationscommies S.S.

WETTELIJKE BEPALINGEN OMTRENT DE"\

DIENSTVOORWAARDEN EN DE DI

EN RUSTTIJDEN VAN SPOOR-.EN
TRAMWEGPERSONEEL.

N

|n aansluiting aan mijn bijdrage /in-het Januari-nummer

van dit tidschrift onder bovenstaanden™titel, acht ik
het van belang de aandacht te vestigen op’ hefigeen de
Nederlandsche Staatscommissie, - ingesteld bij Koninklijk
Besluit van 8 September 1908 No. 25 ,tot het onderzoeken
van de vraag of en, a, op welke wijze in het thans
gevolgde beleid betreffende spoorwegen-verandering ware.
aan te brengen”, in haar ook in'andere-Opzichien zeer

200

lezenswaard verslag van 24 Mei 1911 oyer-d€ onderwer=)\

pelijke kwestie heeft betoogd.

Duidelijkshalve citeer ik eenigszins uitvoerig; de cursi~ |

veeringen zijn van mij.
ZORG VOOR HET PERSONEEL.

De bespreking van dit onderwerp b de behandeling der viag;
in hocver het spoorwegbedrif op deugdelike wiize hier te land
wordt uitgeoefend, berust ine, dat eene goede
ocfening van het spoorwegbedrif_gauw
welzijn van het personeel.

Terwil hier te lande hetregeeringsbeléid-ten aanzien der poor-
wegen recds sedert lang de riiting heeft gevolgd esner tocnemende.
coging in het bedrif, zoowel op het gebicd der_vrachiprj
s op dat der dicnatult trok 1ot ket jaar 1903 het welzijn

t nnulw;“v(-vsnnml sechts in geringe mate de aandacht

de over

Wl vond bk anrhienbagg veband feibee e geschiktheid

2 <
samenhangt met_het

iy B i

die verhouding witsluitend een privaatrechtelijk karakter

vertrouwde, dat de zorg voor het feallen tjde beschikbaar |

van de

Kon worten overgelaten.
Door

1903
geschol o e e ot mn.xui.., dat de voor cene
stoorde uitoefening van het spoorwegbedrilf onmisbare medewer-
king van het personeel niet voldoende was verzekerd. B de wet
van 11 April 1903, Stbl. No. 101 werd straf bedreigd tegen dienst-
weigering en staking, indien daarvan het cogmerk is om stremming.

te veroorzaken.
cering meende echter, dat tegelijkertijd aan de spoorweg-
beambten arbeidsvoorwaarden behoorden fe worden gewaarborgd,

¥elke dint-bet oordeel der_ overheld BIIGk zhn & achien, Di

faipde saRiget ieiidetint Al iad AR s 0
Eehuldigde opyating, da de gerhouding der

Pljen fot haa persons ;«n andere. van
vereischt dan onmiddelljk noodig is ter verzekering van de veilig-
heid van et verkeer.

Door/de opneming in heh Algemeen Reglement voor den Dienst
op de Spooriwegen vam art 113bis (K. B. van 7 April 1903, Stbl.
No.96, nader gewijzigd bij Ky B. van 20 Juni 1907, Stbl. No. 136,
59k dc Regearog de segdiie der diemsivoorwairden van het

e in_zich, al dan niet in overeenstemming met
s

ok op het gebied der dienst- en rusttijden werden voorschrifien

ingevoerd, ten decle voortsprultende uit andere overwegingen dan

voorticen_fiadden-gegoiden. Niet meer alleen de zorg voor de

ghoid w0 1o masityl gesomes, maar ook aan de setee

maatschappeijke belangen van et personeel werd in ruime

e fnvioe ocgekend Door de tocvoegng der art. 121132

Bhcducip-igedees Regieotn (o5% waS G

e bepalingen op dit gebied, weike reeds

van O Februari a0 (Stbl. No.69) vooral mnnnm, o

ey lmhud

ing g et -mwggpu-
rustijden

beperkt.
De Commisie hecit gemeend, zich in algemeenen zin rekenschap
fe mocten geven van de gevolgen dezer zwenking in het spoor-
wegbeleid.
In de cerste plaats het og richtende op den toestand van het

van dat personeel voor zijne taak en
erkenning in_enkele bepalingen van het in 1875 v.sxgm.m
Algemeen Reglement voor fden Dienst o dc Sperw
ol aldaar aan cischen van bekwaamheid voor de machinsten
88), beperking der Indlepatueling van vrouwelik personeel
(art.95), den cisch der kennis van lezen en schrijven, de bevoegd-
Ministers om het ontslag van ongeschikt persor
vorderen (art. 96) en cindelijk in art. 113 cene beperking van den
dienaid

beperking werd geregeld
Iwwwmmu

De diensttijd van de beambten en bedienden van de spoorweg-
wdiensten wirdt 3 geregeld, dat zij, behoudens onvoorziene
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verkrijgt men de overtuiging dat deze dien-
ik is verbeterd.
n bt (00 et oot e e HEH
dat toentertjd in de verhouding der maatschappijen tot haar |
necl tekortkomingen bestonden. De voor het personeel

guasiger regeling der dicnstvoorwaarden — vooral wat

~ en der dienst- en rusttjden, tot stand gekomen|
e

tengevolge aaamerk




dienstvoorwaarden aan het personeel,
tot het R i i oo
n zijn verschaft

o e

niet volstaan met eene beschouwing van de

v aitsluitend uit het oogpunt der belangen

De vraag, of de tegenwoordige regeling bevor-
‘belangen van het spoorwegbeir i, elscht

D uumﬁﬁg Tt AN Y
« volgende bervaren.
werd, of een 200 ingrijpende maatregel als’ € oy
d

niet worden in acht genomen,
Voorts scheen et niet wel mogelijk, de fhans aangenomen verdee-
ling van de faak der behartiging der agngclege
‘spoorwegpersoneel tusschen de exploiteerende ﬂﬂl:(h\wu\n en,
&W aan te merken als cen gezonden focs| isop den
‘nadeel voor het algemeen belang zou kumlcn ‘worden

(0p gewezen, dat op dit gebied aan de Regeering een recht
s gegeven in cen particulier bedrilf als overigens
beslist .

van het bedrijfsleven, zonder ‘daarbij no
van_het bedrijf

n Iihb:a e et s genomen maatregelen geleid
bij de behandeling der

oor de opgewektheid om zich emstic

bezig te houden en tevens het bij de
prestige bij het lagere personcel.

‘et het meest gebaat door regelingen,

worden ntl.uwd en niet zonder
van tjd en plaats

ming ku gehouden. De
cid_bi het personcel kan

: worden
en_opgewekth
1;: m er mlnll-rie niet bereikt wum-
‘moet het van St tstellen van
voor de dienstvoorwaarden en de dienst- en m«lll/d(n van
het personeel der spoorwegmaatschappijen leiden tot onnoodige
van uitgaven. Daar niet voldoende rekening kan worden
gehouden met elken bijzanderen toestand, zal men ter vermijding

van klachten bij het stellen van’algemeene regelen voor de loonen,
de en rusttijden en de overige di

nstyoorwaarden dikwijls
[
in verband met deze bezwaren, emeen door de

i weoten i sl
op deze regeling niet ten deele zou kunnen worden terugge-
Komen, in dien zin dat de Staat, thans de in 1903 aanvaarde
ikt om m bet spoorwegperionel gosde dieatvoor-
ot — behoudens de
S i o e e g
sief toezicht tot wering van iken z0u tevreden stellen

B8 e ot eare m\ pleiten, de Staat
comy ent ten, dat het in
e xnlmmm standy orden_prijsgegeven.
et 1o, dat de vastseting de densvoorwaardes

g nog gedurende geruimen
6t ombatide betcchunts

B S cayhs s verachil vas meseing aan dea da gevedes
in/de praktijk niet zonder velang.

Vi e e derebeesiag worden de vastgstetde dinstvoor-
warden ols. voor ¢ maatschappiien volstrekt bindend beschouwd,
i din 2in, dat door haag.zelfs geen gunstiger voorwaarden mogen
worden tocgeten.

renfegen wordt d

joor n haar adres aan de Tweede
|7 s iy m,um VI van dit rapport), het
standpunt verdedigd, dai dic vaststelling slechts cen minimum
20 betreffen, B vt e
maar dat zij wel. m
Dif slandpunt.Leci tocou
Sl gRTEr -setarcicn
0 <

vonden bij de nieuwe, aan-

Gigibg voor hun"peasioen, welke Korting eche
Bidadien tot Iuct op dc bexldiging is bljeen besen
dezer beambfen, die toch reeds in het algemeen lager
BN e dan e 15 eammsr s bectoen g
fah dat der laatstbedoelden.
gevolg van de tegenwoordige spoorwegregeling, op
Plaatsen personeel van vers
gelijksoortige betrekkingen nevens clkander dienst doct,
van_ uniformiteit in de dienstvoorwaarden, vooral in de inkomsten
Steéds Baneiding géven tot Kachten aan het adres der
1 deze niel in stast.is, i€ unfformiteif e Verzekeren, indien
de m e dienstyoorwaarden miet als ecn volstrekien
vorm, maar slechis als minimum harer verplichfingen hebben op
e vatten.

Welke van deze beide meeningen ook als de juiste en de
meest wenschelijke is te beschouwen — eene vraag waaromtrent in
de Commissie geen censtemmigheid heerschte — in elk geval zal,
zooals boven werd opgemerk, de bestaande onzekerheid omtrent
it punt dienen te worden weggenomen.

Regeering,

" Voor wat de laatste beschouwingen der Staatscommissie
betreft, wil het mij voorkomen, dat, mocht het ook
de bedoeling van den Directeur van Gouvernementsbe-
drijven zijn, om door invoering der door hem ontworpen
artikelen in de Algemeene Spoor- en Tmmw:grtg]ememu\
cen uniformiteit in dienstvoorwaarden bij e particuliere
Spoor- en Tramwegondernemingen onderling en ook tus-
schen die ondememingen en den Staatsexploitant te
bereiken, dat doel door invoering dier artikelen niet zal
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worden bereikt, Zoo zal ingevolge het nieuwe artikel 3a
(resp. 4a) o. a. de ,loonregeling” van de onderscheidene
categorieén van personeel in het bij dat artike! bedoelde,
aan de goedkeuring van den Directeur van Gouverne-
mentsbedrijven onderworpen afzondelijk reglement moeten
worden opgenomen; ook wanneer door de regeering,
alhier, die aldus goedgekeurde loonregeling als volstrekt
bindend en niet als een minimum regeling mocht worden
beschouwd, dan zullen de finantieel-sterkere ondernemers

niet alleen door afschaffing van pensioenskorting, zooals
de listige H.1). S. M. deed, maar m.i. ook door foeken=
ning aan hun personeel van bijzondere toelagen voor
huishuurindemni

z
H
P
7R
8
5
H

bijzondere gevallen, als ontslag in bepaalden
iden, ziekte-verlof, langdurig dienstverband

d, toch aan hun personeel meerdere inkomsten dan in
die regeling bedoeld, kunnen verzekeren.

Tenslotte treft de aandacht, dat de invoering der
artikelen 113bis en 121—132 in het Algemeen Reglement
voor den Dienst op de Spoorwegen (zooals. dat, voon,
1913 heeft gegolden) eerst plaats vond, nadat een daartoe
ingestelde enquéte aan het licht had gebracht, ,dat\foen=
tertiid in de verhouding der maatschappijeri ot ‘haar
personeel tekortkomingen bestonden”. lk-acht het geen
onbescheiden eisch, wanneer ondermemers van spoar- of
tramwegbedrijven in Indié van denmweigever verlanger,
dat niet tot invoering van wettelijke bepalingen omrent
dienstvoorwaarden en dienst- en rusttiiden worde oyer-
gegaan, alvorens op deugdelijke wijze s gebleken, dat
ook hier te lande in de verhouding der maatschappijen
tot haar personeel tekortkomingen bestaan. Instelling eener
enquéte-commissie zal 0ok hier aan inveering dier bepa~
lingen dienen vooraf te gaan. Om-met dé woorden dep
Staatscommissie te spreken

»De vrijheid tot regeling van het bedrijf; die et ker4
merk vormt der bijzondere onderneming, op” het gebied
van spoor- en tramwegen reeds in zoo menig opzicht
besnoeid, worde, wat de verhouding tegenover haar per-
soneel betreft, niet door een ingrijpende staatsbemoeiing.
beperkt, alvorens de noodzakelijkheid daartoe op deug-
delijke wijze is gebleken”.

A A

BOEKBESPREKING.

DE INGENIEUR IN NED-INDIE OP TECHNISCH
EN SOCIAAL GEBIED.
Ch. G. CrameR, c. .
¢ Sociaal-Technische Vereeniging van Democratische
Ingenieurs en Architecten heeft haar serie waarde-
volle uitgaven door dit werkje met een eersteling op
Indisch terrein vermeerderd, welke naar we hopen weldra
opvolgers zal hebben, nu een afdeeling Nederlandsch-
Indi€ van deze vereeniging tot oprichting kwam.

We hebben het onderwerp Ingenieurs in Indi€ in den
laatsten tijd herhaaldelijk en dan bijna itsluitend uit finan-
tieel oogpunt behandeld gezien, waartegen deze belich-
ting van de meer ethische zijde een gewenscht tegenwicht
geeft. Al zal moeilijk ontkend kunnen worden, dat de
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verzekerde aanvulling mef goede krachten aandacht ver-
eischte, ook de heer CkAMER memoreert deze kwestie, zoo
dreigde toch het veelal aantrekkelijke van den ingenieurs-
loopbaan, in Indié als vak, te veel in de verdrukking te
komen.

Hoewel de fitel een behandeling van technische en
sociale zijde doet verwachten, ware sociaal-technisch,
evenals in ‘den naam der vereeniging onder wier auspicién
dit werkje het licht zag, juister geweest. Slechts die zijden
van het vraagstuk vinden behandeling waar een sociaal
kantje is te vinden en dat in verband met het doel van
de vereeniging met recht.

Men moet dus geen algemeene inlichting verwachten
van den taak van den ingenieur in Indi¢, doch slechts
over zijn sociale taak.

Het is hierdoor dat het grootste deel van den inhoud
wordt ingenomen door mededeelingen over het arbeids-
veld van ingenieurs in staatsdienst en dan wel in het
bijzondér bij irrigatie, tot welk overwicht niet weinig de
functic van den schrijver, ingenieur van den Waterstaat,
zal hebben bijgedragen. Over de spoorweginge:
dan mog speciaal die in den staatsdienst wordt weinig
ten beste' gegeven: Hoe 'n voornaam publiek belang dit
bedrijf ook biedt, de ingenieurswerkkring is hier weinig
sociaal en gaf dus-géen stof voor het onderwerp.

Door cenen ander laat de schrijver zich verleiden tot
de conclusie ,Van iemands persoonlijken aanleg zal het
s in oofdzaak afangen welken werkkring hij zal ver-
Kiczen. Gaat het materiecle hem boven alles zoo zal hij
de voorkeur geven aan den particulieren dienst

We_zulleii hopen-dat (deze aanwrijving van ,Materi-
alismus Uber allés™ aan de ingenieurs in particulieren dienst
i haas_atgemeenheid een slip of the pen is, dan wel
voortkomt uif het-onbekend maakt ombemind en behoeven
we dus niet nader fe bepleiten, dat ook een Indisch parti-
culicr. ingenieur een sociaal gevoelend man kan zijn.

De. brochure is overigens een krachtige opwekking
Pro:Indie.

Na de inleiding tot het eigenlijke onderwerp komend,
wordt allereerst de werkkring van een ingenieur B.O.W.,
in het bijzonder bij het bevloeiingswezen nader beschouwd,
waarbij _schrijver zich een beslist voorstander foont van
igatiewerken tot vermeerde-
en bestrijding van het rijsttekort,
ks een 15 millioen pikol invoer noodzakelijk

Hierbij toont de heer CRAMER zich als te verwachten
was, tegenstander van een bevioeiing door particuliere
werken.

Het meer bijzonder sociaal terrein van het waterbeheer,
dat nu behandeling vindt, brengt een klacht over het
gemis aan cen goede waterwetgeving en eveneens critiek
0p de bestaande dag-en nachiregeling voor onderneming
en bevolking.

In verband- hiermede wordt gewezen op de toekomst,
mogelijkheden van de ontwikkeling van het electrisch
bedrijf met water als krachtbron, waarvan we de cerste
ontwikkelingsphasen reeds meegemaakt hebben, daarbij
0p de electrificatie van het spoorwegnet.

Y

finantiecle positie van enkele categorieén terwille van een




watmfvou

Bij het ontwerp dezer locomotieven, waarvan onder-
staand plaajje cen afbeelding geeft, werd voorgeschreven
een trekksacht van 7800 K.G. (berekend met den codffi-
clent 0.6). Bij een toelaat van 40 "/, moesten deze locomo-
tieven een trein van 550 ton met een snelheid van 300 K.M.

‘malaria, goede rioleering en water-
uam tegen allerlei infectieziekten en ten
slotte het woningvraagstuk passeeren de
mbl vermeldt wordt wat reeds
btm sam.

Evenals bij het waterbeheer wordt ook
hier op hygiénisch-sociaal ferrein een snelle
expansie door een leemte in onze wetgeving,

geen woningwet, sterk belemmerd.

Vol‘t een overzicht van de tot het verklers-
wezen behoorende gebieden, wegen,
havens, spoor- en tramwegen. Bij het Iaiste
toont schrijver zich een warm voorstander
van staatsexploitatie, hetgeen hem zich bij yoorbaat doet
beperken tot de werkkring van den staatsspoorweginge-
nieur, als we afzien van de opmerking waaraan de laatste
2in van dit overzicht is gewijd, dat no een andere éin-
daagsche verbinding Batavia—Soerabaia, dan die dex S.
in den maak is.
Het mijnwezen wordt nu voor het voetlicht_gebracht,
waarbij de kort op elkaar volgende mededeelingen, dat
staatsexploitatie gewenscht is wegeas de  buitensporige

eren op een helling van 4

per uur | kunneii- ver .
straal (spoorverwijding

winsten door eenige particuliere behaald
en dat over den particulieren mijnbouw niet gesproken
zal worden daar, behoudens een enkele vitzondering, de
anderen + 180 in getal, door teleursteliing ofvalsch
beloften mislukt zijn, aan deze eenaijdige belichting zufies
moeten toegeschreven worden.

Ten slotte een beschouwing van de-fimarificele positic

So den waarbij de over

collega's de
kxn; ontlokt, dat hadde de Regeenng cerder ingegepln,
het corps nu niet met al die buitenlanders zou ,ziffen”
In een kort bestek van 55 bladzijden heeft de schrijver
hiermede een uiteraard beknopt, doch vrij volledig oves
aicht weten e geven van-het nog voor. een goed decl
braak liggende arbeidsveld in Indié. Zijn beschouwingen
aullen ongetwilfeld haar doel, opwekking fot deelname
aan deze sociale taak, die vele hoofden vercischt, een
goeden dienst bewezen hebben.
. V. )

KORTE BERICHTEN.

DE1—D—OVERVERHITTERLOCOMOTIEVEN MET 4-ASSIGEN
DER SS. 0P Java.
ﬂ@m'-Nnchthn" van Augustus 1914 geven
|—n—|

waarin bogen et 150 meter
20m.M.). Op viakke baan met bogen van 250 meter stral
(@mM. spoorverwijding) hetzelfde treingewicht met
50K.M. suelheid: Maximurh-asbelasting 102 ton, behalve
vooy/de’ laatste gekoppelde as waarvoor 9.2 ton werd
ste Toopas-hoogstens 7.2 ton
en zijn yoorzien van oververhitter, van
et gewone-type SCHMIDT in| wijde viambuizen
De zijn
middellijn stoomeylinders 485 mM.
slaglengte 510
middelljrr gekoppelde wielen 1106
Iopwielen bl
VAt radstaid 3500
totalé , 20001050+ 1550+ 1350= 6850
12 atm.
Verviariings opperviak
Vuurkist 86
Viambuizen 29
viampijpen 587
totaal . 932
oververhitteropperviak A 304
Tocomotiefgewicht
eigengewicht 42600 K.G.
adhesiegewicht 39800
dienstgewicht 47300
waterinhoud van de tender 16 M.
raﬂs(zml » w »15404+20404+1540= 5120 mM.
eigen,

it .. 14500 KG.
i ookt
Marcotty.

DE ONTSLAGEN FRANSCHE SPOORWEGSTAKERS
Naar wij uit Hollandsche mailbladen
Fransche minister van openbare
directies der spoorwegmaatschappijen bijeengeroepen om
te overleggen op welke wijze het mogelijk zou zijn de
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p Drwtgslakmg van 1910 tmtslag:n beambten
ln dienst te neme

te maken.

De beambten, die voor een nieuw dienstverband in aan-
‘merking willen komen, moeten zich opgeven of bij hun
vroegere maatschappij, of wel aan den minister van open-
bare werken

Zij moeten daarbij vermelden in welke betrekking 2]
indertijd bij het bedrijf ziin werkzaam geweest. Na een
onderzoek naar hun geschiktheid voor den dienst zullen
2, naar gelang er plaats is, worden aangenomen door
hun vroegere directies.

STAKING VAN BELGISCH SPOORWEGPERSONEEL.

Het personcel der Belgische spoorwegen heeft volgens
berichten uit Amsterdam geweigerd zijn werk voor de
Duitschers te verrichten. ’

Velen vertrokken naar Engeland, anderen zochten werk
bij de Fransche

(Railway Age

azette, 4—12—"14). -

DUITSCH SPOORWEGPERSONEEL IN BELGIE

Den 27en September 1914 werd eene, Bau-) und.
Betriebskolonne van 425 ambtenaren en arbeiders van de
directie Berlijn naar Belgié gezonden, welke colonne
door eene even sterke werd gevolgd op 20 Octoberd. 4, v.

In Belgié zijn drie (Duitsche) militaice spoorwegdiree-
tién gesteld, nl. Brussel, Charlefoi ‘en Libramont.

Deze directién beschikken over. personeel, dat Van ver=
schillende Duitsche e betrokken is.

het ongeh
voor een opneming
een gedeelte van hun bemlﬂlzln' bijven genleten gedn-
rende den tijd, dat zjj wegens de mobilisatie onder

Deze toclage bedraagt 20 pCt. van hun bezoldiging
en zal met de soldij als militair ten hoogste gelijk mogen
2ijn aan hun loon bij de maatschappij en kan 200 noodig.
dus worden verminderd.

Deze nieuwe bepaling heeft terugwerkende kracht fot
het begin van de mobilisatie.
Het gehuwde personeel, dat zich in militairen dienst
bevindt, blijft het drievierde gedeelte van de bezoldiging
genieten. Echter zal van 1 December af de toelage met
hun soldi ten hoogste hun bezoldiging bij de Maatschappij
gelijk mogen zijn en kan de toelage tot dit bedrag
verminderd worden."

GEBREK AAN KOPER IN DUITSCHLAND.

Niet bevestigde berichten uit Amsterdam wijzen op het
gebrek aan koper in Duitschland, in verband waarmede
zelfs de locomotieven der staatsspoorwegen zooveel mo-
gelijk wordén ontdaan van koperen deelen fen behoeve
van de vervaardiging van ammuniie.

(Railivay AgeGazette, 4—12—"14). .

BRaxz ULrici:
Deri 14den October 1914 overleed na een langdurig en
awaar ljden de heer Fraxz Utwici, Wirklicher Geheimer

De Bau- und Betriebskolonnen, die elk onder leiding
van ee staan, zijn uit
ingenicurs, ~secretarissen, stationschefs—en _assistenen,

rangeer- en i
telegraaf- en andere arbeider

en dergelijke,

vroeger gedurende geruimen tijd presi-
dent der K. E. D. Cassdl.

Hij was_een spoorwegman van zeer groote verdienste,
700 op-practisch, als ap wetenschappelijk gebied.

Zijn leerboek over het tarictwezen, zijne werken over

r de dienst in het vijandelijke land-bijzondere vei-
ligheidsmaat len vereischt, zijn de colonnes door het
legerbestuur gewapend met geweren en munitie.

(21g. d. V. d. E. V., 24—10—"14) o

VERNIELING VAN DEN SPOORWEG SMYRNA-KASSAMBRA.

Volgens berichten uit Athene hebben de Turken een
gedeelte van den Smyrna—Kassambra. spoorweg vernield
om het gebruik van die Iijn van uit Smyrna  onmogelijk
te maken

(Railway Age Gazette, 4—12—"14). .

BESLAGLEGGING OP DEN SPOORWEG SMYRNA-AIDIN.

De Turksche Regeering heeft beslag gelegd op den
spoorweg Smyma—Aidin, welke het eigendom is van
eene Engelsche maatschappij, wier concessie in den af-
geloopen zomer verlengd werd. Van Duitsche zijde wordt
opgemerkt, dat de Porte op deze wijze tegenover de
Engelsche regeering weerwraak neemt over het in beslag
nemen van twee dreadnoughts, de inlijving van Cyprus
en de schending van het tractaat betreffende Egypte.

(Ztg. d. V. d. E. V., 25—11—"14),

PERSONEEL DER S.S. EN DE MOBILISATIE.

i .
»De directic der Staatsspoor heeft goedgevonden, dat
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en over spoor- en water-
wegen, verukeren hem eene blijvende plaats onder de
eersten van de

di ‘wtlenschapyen.

Hijzelf beschouwde echter de stichting van de spoor-
wegverbonden, aan welker bloei en groci.hij onvermoeid
werkzaam wa levenswerk.

(Zig. d. V. d. E. V., 21 —10—"14). .

POLSTER- EN HOLZKLASSE.

Op de door de Pruisische staatsspoorwegadministratie
in Russisch Polen in exploitatie genomen lijnen werd
eene nieuwe wize van Klasse-aanduiding ingevoerd.

De farieven voor het openbare verkeer kennen nog
slechts twee Klassen, nl. eene Poister-(1e en 2e) en eene
HolzKlasse (3¢ en 4e).

(Ztg. d. V. d. E. V., 2—12—"14). &

DE WERKEN VAN JOHN COCKERILL TE SERAING B1J LUIK.

Uit het , Zeitschrift des Vereins Deutscher Ingenieure”
wordt het volgende vermeld: Met de overname van de
werken van CockeRILL na de verovering van Luik heeft
het Duitsche Bestuur in Belgié e groofste en belangrijkste
industrieele onderneming van et land in bezit genomen.
De werken in Seraing, eene voorstad van Luik, liggen
aan de Maas in het midden van het Belgische, kolen-
district en beslaan eene totaal-oppervlakte van 107 HA.,




n nn_ de kieine veld-en mijn-
i jaarlijks 100 stuks.
door CocKERILL geleverde type is de

alve de | w staatsspoorwegen wordt voorna-
mrd Frankrijk, Spanje, Portugal, China

de groote locomotieven leveren de werken voor-
Hﬁumﬁn—m bergwerklocomotieven met staande

H« mnden AN SRR W
kan geschieden met behulp van cen pijpenswijder
qut de zuurstof-waterstofviam: ~He! _uithalen dezer

‘waren, of door de aansluiting van dei staom-
relaar die daartoe gedemonteerd-moet worden. Dit
is duurder en maakt het bovendien noodzakelijk, dat

- buizen ongeveer 100 m.M. korter afgesneden worden
Aannemende een uurloon van | f-0.30, worden in ondec-
staande tabel de kosten van het witnemen der Viambuizen

 weergegeven. |
Afsnijden

met uursia

watersofviam

T snijden |
it

pilpensnir
l‘

Fo004 | fo0T

2 005! . 006

| o4 2042

001t . 000"
009" -
B rose | sose

je viambuizen sterk met kefelsteen bezet zijn,
van zuurstof e waterstof belangrifk
dan nog

e k op. orwegen droe
tot de wun van dit onderzoek bij door een som

ruim 5000 gulden beschikbaar te stellen.

Het onderzock strekte zich uit over 46 goederenloodsen

“en wees het volgende uit:

HEL wemicclide Sponihoud van een siceperswagen b
eene loods voor aangekomen goederen beliep 46,7 minuut.
Hiervan waren noodig om voor te rijden 10,3 minuut,
85 minuut voor het ontvangen van den vrachtbrief aan
het bureau, 4,1 minuut voor het zoeken naar de zending in
de loods, 16,2 minuut voor het laden, 2,2 minuut voor de
bespreking met de loodsarbeiders, 1 minuut voor de
assistentie van andere sleepe 23mlnuulvnm vertraagde
lading, terwijl 35 minuut vertreuzeld w

vifide deel van alle vragen om mhchlmgv\asvu—
geefsch omdat geene zending werd afgeleverd
Een deel van den fijd ging mede verloren doordat men
ch eerst naar eene verkeerde losdeur begaf. Nu cens
was | de schuld daarvan te wijten aan een spoorwegbe-
ambfe, dan weér aan den sleeper.
[Het Klagen dersleepers over lang wachten bij de los-
deuren bleck grootendeels ongegrond. Gewoonlijk dusrde
dit_ wachten bij aflevering niet meer dan 1 minuut bij
aflevering en 4~ minuten bij aanbieding ter verzending

De (i, welke na de A:nknm%\ van een trein in het

noadig w voor de
aflevering gereed te | htdrnu.,ﬁun,n Dikwifls was
0 fossing 2 uren voor bet gereed zijn der vrachibrieven
‘afgeloopen. De fiid van ldssing van een wagen
gunstig voor de loods was geplaatst, bedroeg 30 tot
45 minuten.

Dé_gemiddeldetijd; Welke verliep tusschen het gereed
2ij-dervrachtbrieven-en fiet afhalen der zendingen, beliep
A8 uren. (Heefl het afhalen eerst na 72 uren plaats, dan
wordt liggeld berekend)

{De gemiddelde belading van een wagen stukgoed
bedroeg op den New-York, New-Haven and Harfordspoor-
Wég 3.4 ton, op den Boston and Mainespoorweg 3,6 fon

De_gemiddelde belading van de sleeperswagens bedroeg
ongeveel de helft van hun laadvermogen.

Zig. d. V. d. E. V., 16—12—'14 5

KOLENVOORRAAD DER AARDE.

Volgens het twaalfde geologen-congres, in Augustus 1913
te Toronto gehouden, bedraagt — voor zooverre bekend —
de kolenvoorraad der aarde:

ke

Oceani¢. . . . . 170.410 millioen ton.
Azie . o . . .1.279.586

Afrika. Bty 57.839- -
Amerika Sl
Europa 4000,

Te zamen 7397 472 millioen ton.

-

| OVER DEN TID VAN AFLEVERING VAN
DE GOEDERENSTATIONS IN BOSTON.
beklaagde zich over de langzame
“Hij droeg aan drie studenten

De Oostenrijksche Staatsspoorwegen hebben eenigen tjd
geleden een salonrijtuig in dienst gesteld, waarvan cen
uitvoerige beschrijving voorkomt in Organ van 15 November
1914 (aflevering 22).

ot aantal teekeningen en afbecldingen geven
cen beeld van dit keurige rijtuig.
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De hoofdafmetingen zijn:
lengte tusschen de buffers

. onderstel . . . i DETOTR
5 viftuighast ., SRS
breedts 5 0 CL R 293 ,
afstand der trucks . . . . . . . . . . 1400 ,
radstand , 2,150

De trucks van gewijzigde Amerikaansche consiructie
zijn aan elke zijde afgeveerd door twee spiraalveeren
en drie naast elkaar liggende dubbele bladveeren. Om
bij het remmen te voorkomen dat het rijtuig gaat slingeren,
zijn de uiteinden van het juk over de dmgp
gevangen tusschen twee

2e Jaargany
Blz. 235, rechterkolom, nen regel v. o. staat 1
moet zijn 1900.
3e Jaargang, Februari 1915
Blz. 46, rechterkolom, 4en regel v. o. mn!m—
moet 2i
De figuir op biz. 47 moet 90° naar links gedraaid ng
worden.

OPEN BETREKKINGEN.

beweging der ks Werah vErktdhn o8 a L c ‘
en door een sterk hellenden stand der wicg :‘(‘":;";m_l e ‘lﬂm :":‘,‘";;":; T
De breedte van het rijtuig is aan de kopeinden slechts o Hmmp P
weinig verminderd, hetgeen mogelijk was door het deel tctjnd £/ 2) 's masada), vl EenesuRure g i i ak
van den vioer boven den opstap draaibaar met de medicinen.
portitren:fe verbinden b DRIE EUROPEESCHE PLOEGBAZEN tw. & locomotils
Befulve cen ruim vertrek met v uiticht op de.basy monteur, én draaier en één iftigschilder. Tractement £ 50—
bevat dit rijtuig twee groote en twee kleine slaapkdmers, (0 Kl 11 it THE s Rathip, Yoy gieunindl g
en een ruimte voor dienstpersoneel, dlle. van eigen\ Vel verd p€ ThChHagha BCh h b o en e
gemakken voorzien. | van Tracte te KotaeRadia
De verlhting geschiet et gaé i s .| | Nedetadochngiche Spon

verwarming door stoom. Het or de3 W.C.

rweg-Mastschappii :
ECHNISCH PERSONEEL; zich

en 6 waschiafels is in het onderstel «nngthucnu het
water wordt door samengeperste-lucht, ontleend"aan de
Westinghouse-remleiding of aan een electrischi gedreven
pompje, naar de kranen gedrukt.
Behalve handrem is aangebracht

‘wesden tof-en Aammwy.n.m. Dicast, Iste Afdeeling, te
Semarang.

i Electrische. n—-’lqmlu»n-
MAGAZIINMEESTER. Veréischi

Henry-rem.

s e

WE EKi

s nrwtlen-Wcller
LAGER. leleTRuw

" PERSONEEL (Wierken).

MAANDOPBRENGSTEN ;

s AR

DECEMBER 1914 F.N JANUARI 1915,

Verschil Verschil
s | 108 | meer Jminder| w04 | 1013 | meer | ming
Atich Stoomtram 5208 | om0 | sam | — | o 85220 | 70700 \
Madoera S. M, F 720000 M0 || 0000 ) BLATI- - - ki
Onbrenget Jamant | yersent | ot opbrengst i
i ¥ tot en met Januari e
195 | 194 | meer |minder| 1915 | 1914 | meer
5.0 L. (zonder Rambipocdii-Poeger). 1088w | ez | s | — = = =
RanbipocticPosger . o102 | 7661 | 1w | — - = -
L you-en tramwegen 128074 1223631 | B33 | — - = -
s....mque s 13281 | 70| sam | — g S =
N.LS. : 510000 569 | 10431 | — = IR e
DS . R s | m3am|  — aze]| - z £
Aieh Sibcitia | 0 o R | 6942 - - - - |
S 190400 | 190200 = = = Z
oJs. 5250 5130 - = = — e
s e e 200 = = v =
Bes o oo 21190 210700 T80 — - - |
Madoera S. M. w0 680w 5000 =
Modjokerto 5. M. 240 14018 08| — -
rocan S. 8314 | a6 2 - 3
Probolinggo S. 12769 12640 - - v £
7 SN E £
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